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· Oslo, 21.10.65. 

FYLLING MELLOM BRYN OG ALNABRU 
UTVIDELSE FOR GODSTOGSPOR I FORBINDELSE MED 
ALNABRU SIDt'TRALSKIFTESTASJON 
NYTT ALTERNATIV 1965 VED PLANKONTORET FOR 
OSLO SENTRALSTASJON 
OSLo-EIDSVOLL KM 5. O - 6" O 

Tegning Gk. 2151,11· - 2151"18 
' 

B 7 g g e p r o a j e k t 

Alnabru Sentralskittestasjon skal torb1ndes meå Loenga 
ved et godsspor langs Hovedbanens ~staide' mellom under- . 

. . ' gangen ved km. ca. 5,0 og Sentralskittestaajonen. Neden-. ' 
tor km, 5,0 vil det eksisterende godsspor bli benyttet. 
Det nåv,ærehde. godsspor oventor undergangen vil bli opp­
rettholdt som lokomotiv- og 1nduatrispor. Det kan trem- . 
tidig bli n6dvendig med dobbeltsporet godstogtorbin­
delae Loenga-Alnabru og planen ·gir plass til dette. 

Oodstogsporets beliggenhet etter det nye ~lternativ 
tremgår av Plankontorets tegning 906-'. Mellom kDi. 5.,0 
og ~,9 lisger det Q7e alternativ lavere enn Hovedbanens 
spor. 

Sporet må t~res 1 bru over nåv-ærende Str~mave1en. 
Reguleringsplanen tor tremtidig Str6msveien og Pers­
veien er ikke fastlagt. 

Topogratiske torhold 

Hovedbanen lisger på t,r1ltng over et svakt hellende 
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terreng langa Loelva. Denne slynger seg 1 store 
serpentiner med hovedretntng tra nord til syd. Av­
standen mellom elva og jernbanelinjen er tor de nær­
meste liggende innbuktntnger ca. 50 m. 

Mellom km 5.1 og 5.2 ble Loelva tor tå år siden omlagt 
og det. gamle elvel6p ble gjentyllt. Dette ble utt~rt 
på grunn av erosjon i tyllingstoten og lite tiltrede­
stillende stebilitetatorhold. Forholdet er .beskrevet 
i rapport tra. Gk 28.8.54 med tegning Ok 2151,7- 2151,8. 

G r u n n t o r h o l d 

Orunnunders6kelser er utt6rt i .l954, . 1962 og 1965 ved 
; hjelp av sonderbor inger, pr~vetaking og v~eboringer. 
"\ Borhullenea beliggenhet fremgår av tegning Gk 2151,11. 

Resultatet av boringene er .opptegnat på p~ot1ler 
tegning Gk. 2151,12 • 2151,18 • 

-. 
Det torate boringsprotil ved km. 5.0 er utt6rt som en 
supplerende boring i 1965 os har dertor tått siste 
tegningsnummer. 

\ 

Fyllingen antas A bestå vesentlig av jord. men med et .. 
visst innhold av stein. 

Und~r fyllingen ligger den opprinnelige t6rrskorpeleire 
i en tykkelse av 2•' m, og herunder er det leire med 
avtakende fasthet ned til 8-10 m dybde. Herfra er 
fastheten igjen svakt tikende mot dypet • 

. 
Under tyllingen er det en markert tasthets-~king i f olge 
skråboringer utt6rt ved km. 5,15. Leiren er her vel 
konsolidert da tyllingen er meget gammel, den eldste 
del antakelig tra jernbanens t6rate tid. 

I linjens lengderetning har vi det avakeste ·parti mellom 
km. 5.1 og 5,,, hvor leirens akjærtasthet går ned i oa. 
2,0 tonn pr. m2 • Lenser rrem i linjen er det tiltakende 
teathet. 
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Det er videre karakteristisk at akjærfastheten avtar 
tra Jembanef7llingen os ned mot Loe l va. Langs Loe l vas 
l6p har vi den 16seste leiren. Sonderborct har her 
sunket ned til ca. JO m dybde uten omdreining. Under 
den 6vre forvitrings-aone på 5-6 m tykkelse, er det 
her plvist kvikkleire så dypt ned som pr6ver er tatt • 
Vi kan regne med at kvikkleiren fortsetter videre ned 
til ca. 'O m dybde. Kvikkleirens skjærfaathet går ned 
1:. en minste verdi på ~a. 1,5 tonn pr. m2 • 

. Ved kryaaingen ev den nåværende Str6msveien er leiren 
kvabbig og noe .humusholdig. Fastheten er relativt h6y 
i de 6vre 10·15 m under t~rreng. Ved km. 5,916 er det 
imidlertid påvist 16a kvikkleire fra oa. kote 75. 

Det ijvre taste l~ gir tilstrekkelig trykktordeling 
\. til at man kan· regne med direkte tundamenter1ng av 

undergangen. 

S t a b i l i t e t s t . o r h o l d 

Stabilitets~orholdene er tiltredsstillende tor skJær• 
ingen ved km. 5,0. Fra km. 5,1 - 5,J viser imidlertid 

' . atabilitetsberegn1nger at det er meget liten sikkerhet 
mot utglidning,allerede med den eks1sterende . f7ll1ng. 
Den uttijrte omlegging av- Loelva og gjenfyllingen av 
det gamle 16p har redusert taren tor erosjon, men har · .· 
ikke i nevneverdig grad bedret den beregningsmessige 
sikkerhet mot utgl1dn~ng. Det er derfor 6nskelig alle­
rede . med de eksis·terende forhold A ·tore ta e~ bedring 
av stabiliteten. Den prosjekterte' tylling vil komme på 
6stside~ av nlv,ærende tylling, hvo~ leirens fasthet 
som omtalt er avtagende i retning mot Loelvas 16p, og 
stabilitetstorholdene vil ~orverres. Det er derfor på• 
krevet A legge ut kontratylling tor å oppnå tilstrek­
kelig stabilitet tor .den samlede tyllingsmasse. 

Det er på vedlagte tegninger prosJektert en kontra­
tylling aom anaea n6dvendig. Kronebredden skal være 
10m tra km. 5,1· - 5~15 og 6kende til la\•m ved km 5,2 
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og 23m ved ·km. 5,25. Planets ·h6yde skal ligge 6,5 m 
under svilleoverkant tor Hovedbanens apor • . Kontra­
fyllin;en sis en naturlis avalutnins mot tremat1kkende 
terreng på begge sider .ved ca. km. 5,1 og 5,). 

For tJllingsarbeidene videre frem 1 lin3en trem til 
dalsenkntngen ·ved km. 5,551 er stabilitetstorho1dene 
t1ltredsst1~lende. I denne dype aidedalen til Loelva 
må det utlegges en kontrat7lling til kote 82. Det vil 
da bli ntldvendig l torlenge atikkrennen (kloakken) 1 
en lengde av 25 m utenfor utl~pet. Alna fabrikker kan 
tenkes å være· interessert i en slik lHsning, og vil 
muligens bekoste forlengelse av bekkel~en videre 
ned mot Loelva tor å ~e foreta 7.tterligere opp­
tylling på sitt .område. Deres geotekniske konsulent 

. \ 

· må imidlertid vUrdere ~mere stabilitetstorholdene 
J 

., ut. mot Loelva hvis det ko~er på ~ale å fJlle opp hele 
bekkedalan til kote 88 • 

• 
V For f7llingsarbeidene videre trem til Sentralsk1tte-. . 

stasJonen anses stabilitetstorholdene å vare tilfreds• 
· atillen~e uten kontrat7111ng • 

. ' 
F 7 l l i n g a a r b e i d e n e 

'• 

. De fyllmasser som kan komme på tale er leire fra 
skitteatasJonen på Alnabru. Det blir da mest sannsynlig 
t~rrskorpeleire fra det store platå ved·.Alnabru atås3on, 
Det er videre en mulighet for at det kan· bl1 aktuelt A 
benytte tunnelatein • . Massene vil i det alt vesentlige 
bli ttlf~r~ . med lastebil. 

Kontratylltngen skal utlegges fijrst og ' det kan tillates 
benyttet Jord til denne. Hovedtyllingen over kontra­
tyllingens nivå, b6r bygges opp av stein eller grus. 
Hvis stein beft1ttes skal det utlegges et minst 25 cm 
tykt tilterlag av grua mellom leire og steinf,flling. 
Hvis det i de h6yeste f7llingspartier blir n6dvendig 

J 

A anvende ea del leire av mangel på stein. ml det legges 
ut et 0,5 m drenslag av grus som vis~ . PA tesnins 
Ok. 2151,15 tor å hindre oppdemning av vann i tyllingen. 
Oppt,rllins med leire b~r skJe tlovis 1 lag p! 2-' ~. 
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Det må 1 alle tilfeller ben7ttes materiale som ikke 
er telehivende 1 den tsvre _del av t)rll1.ngen etter v8Dlise · 
regler tor trostberegning. 

P,yllingøakrAningen er torutøatt gitt d~saertns lz2 
hvis elet benyttes .1or4 som tylltngsmateriale. Med 

·stein som t.Jllingsmateriale kan man regne med som 
vanlig i ateint.Jlltnger lal 1/4. 

Sammendrag 

Grunnen består av l6s·le1re, med kvikkleire 1 den 
dypeste delen av dalbunnen. Leirens taathet er minet 
1 den sydlige .del av det undersijkte området og den 
tiltar 1 retning mot Strijmsveien. 

Det må utlegges kontra!'Jlling mellom km. 5,1 os 5,, 
og .1 bekkedalen ved km. 5 ... 55· Kontraf7ll1ngen kan beøt4. · 
av jorci. 

F,rllmassene tor tsvr1g btsr v,mre stein eller grua. Hvis 
det benyttes leire eller kvabb skal det mellom kontra­
tyllingen og hovedt.yll1Dgen utlessea et 0,5 m tykt 
drenerende lag. 

"-.. . 

Undergang t'Or nåværende Strtsmsve1en kan:'tun4amenteres 1 

direkte·med an tillatt belastning på grunnen av 15 tonn: 
pr. m2 ' r(eventuel).e kantspenninaer opptil 18 tonn pr. 
m2). 
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N S B Geoteknisk kontor. 

TEGNFORKLI\RING OG JORDARTSBETEGNELSER. 

BETEGNELSER PÅ SITUASJONSPLAN: 

o Dreiesondering 

@ 

• 
Provetaking (ev.med dreiesondering) 

Vingeboring ., 11 11 

(il) Spyleboring 

e Slagboring . .. 
() Piezometerinnstallaåjon 

~ Skovlboring 

OPPTi:GNING AV BORINGSRESULTATER I PROFIL: 

Dreiesondering.(H.W. 1:200) 

Skovlboret hit 
Forboret hit (ev.jumpet) . . 
Sunket uten dreining 
Belastning anfort på venstre side 

mo Dreining.Antall halve omdreininger. 
2oo (Belastning = 100 kg) 
l/Jo 

Fast .lag gjennomboret 
ved slagboring 

Boring gjennom lose lag uten 
angivelse ay ~ringsmetode 

Boringen avsluttet 

Boringen steppet på stein 

Antatt fjell 

BOKSTAVSYMBOLER: 

w = vanninnhold i vektprosent av 
ttSrrsubstans. 

n = vanninnhold i volumprosent 
= porositet. 

F = relativ-' finhet. 
H1= rel9.tiv fasthet i omrort pri:Sve. 
H's relativ fasthet i uforstyrret prove. 
Gl.t.= glodetap i vekt~rosent av ttSrr -

substans. 

MINERALJORDARTENES INNDELING 
ETTER KORNDIAMETER: 

20 - 6 mm grov 
6 - 2 11 fin ~ Grus 

2 - 0,6 mm grov · ~ 
0,6 - 0,2 11 middels Sand 

0,2 - 0,06 11 fin ) 

0,06 - 0,02 mm grov ) 
0,02 - 0,006 " middels~ Silt 

0,006 - 0,002 " fin 

0,002 mm Leire 

Vingeboring. 

c .; 

' l 
( 
\ 
\ 

o l 

(kvabb) 

A.Skjærfasthet bestamt med 
vingebor. 

B.Skjærfasthet ~astemt ved 
konus metoden. 

C.Omrort s~jærfasthet med 
vin&ebor. 

Talle2e angir skjærfasthet 
i t/m • 

s • udrenert ekjærfaethet i t/m2• 
~u= volumvekt i t/m' (romvekt). 
o = humufisert o:!'ganisk stnff i vekt­

prosent av torrsubstans. 
"L= flytegrense. 
w = utrullingsgrense. 

p 
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Fylling mel/em Bryn og Alnabru Milestcilk 

Utvidelse for gods tog spor 1:200 
Oslo Eidsvoll Km 5.0-60 




