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‘. “ FYLLING MELLOM BRYN OG ALNABRU

UTVIDELSE FOR GODSTOGSPOR I FORBINDELSE MED
ALNABRU SENTRALSKIFTESTASJON : :
NYTT ALTERNATIV 1965 VED PLANKONTORET FOR
OSLO SENTRALSTASJON

OSLO-EIDSVOLL KM 5,0 = 6,0

Tegning Gk. 2151,11 - 2151,18

1)
n * , ByggeprosJjekt

1

Alnabru Sentralskiftestasjon skal forbindes med Loenga

ved et godsspor langs Hovedbanens bstside mellom under=-.

gangen ved km. ca. 5,0 og Sentralskiftestasjonen. Neden-

“ for km., 5,0 vil det eksisterende godsspor bli benyttet.

. Det navmreénde. godsspor ovenfor undergangen vil bli opp-
?ettholdt som lokomotive~ og industrispor. Det kan frem=- .
tidig bli nddvendig med dobbeltsporet godstogforbin-
delse Loenga-Alnabru og planen gir plass til dette.

Godstogsporets beliggenhet etter det nye alternativ
fremgAr av Plankontorets tegning 9063. Mellom km. 5,0
og 5,9 ligger det nye alternativ lavere enn Hovedbanens
spor.

Reguleringsplanen for fremtidig Strimsveien og Pers-

{ Sporet md fires 1 bru over nivarende Strimsveien.
I veien er ikke fastlagt.

Topo ﬁ rafiske forhold

: Hovedbanen ligger pd fylling over et svakt hellende
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fasthet.

terreng langs Loelva. Denne slynger seg 1 store
serpentiner med hovedretning fra nord til syd. Ave
standen mellom elva o0g Jjernbanelinjen er for de nare-
meste liggende innbuktninger ca. 50 m. ]

Mellom km 5,1 og 5,2 ble Loelva for f4 Ar siden omlagt
og det‘gamle elveltp ble gjenfyllt. Dette ble utfirt
péd grunn av erosjon i fyllingsfoten og lite tilfreds-

- 8tillende stabilitetsforhold. Forholdet er beskrevet

i rapport fra Ok 28.8.54 med tegning Gk 2151,7 - 2151,8.

Grunnforhold

Grunnundersdkelser er utfirt 1 .1954,.1962 og 1965 ved
hjelp av sonderboringer, pritvetaking og vingeboringer.
Borhullenes beliggenhet fremgdr av tegning Gk 2151,11.
Resultatet av boringene er.opptegnet pai profiler
tegning Gk. 2151,12 - 2151,18.

Det firste boringsprofil ved km. 5,0gér utfrt som en
supplerende boring i1 1965 og har derfor f4tt siste

tegningsnummer. \

Fyllingen antas 4 bestd vesentlig av jord, men med et
visst innhold av stein.

Under fyllingen ligger den opprinnelige ttrrskorpeleire
i en tykkelse av 2-3 m, og herunder er det leire med
avtakende fasthet ned til 8-10 m dybde. Herfra er
fastheten igjen svakt tkende mot dypet.

Under fyliingen er det en markert fasthets-dking ifdlge
skridboringer utfdrt ved km. 5,15. Leiren er her vel
konsolidert da fyllingen er meget gammsl, den eldste
del antakelig fra Jjermbanens firate tid.

I linjens lengderetning har vi det svakeste parti mellom
km. 5,1 og 5,3, hvor leirens skjarfasthet gir ned i oa,
2,0 tonn pr. ma. Lenger frem i1 linjen er det tiltakende
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Det er videre karakteristisk at skjarfastheten avtar
fra jernbanefyllingen og ned mot lLoelva. Langs Loelvas
18p har vi den l¥seste leiren. Sonderboret har her
sunket ned til ca. 30 m dybde uten omdreining. Under
den ¥vre forvitrings-sone p& 5-6 m tykkelse, er det
her pAvist kvikkleire sd dypt ned som priver er tatt.
Vi kan regne med at kvikkleiren fortsetter videre ned
til ca. 30 m dybde. Kvikkleirens skjerfasthet gir ned
i.en minste verdi p& ca. 1,5 tonn pr. ma.

Ved kryssingen sv den naverende Strimsveien er leiren
kvabbig og noe humusholdig. Fastheten er relativt hiy
1 de 8vre 10-15 m under terreng. Ved km. 5,916 er det
" 4dmidlertid pidvist 1Ys kvikkleire fra oa. kote 75.

Det &vre faste lag gir tilstrekkelig trykkfordeling
til at men kan regne med direkte fundamentering av
undergangen.

Stabilitetsforhold

Stabilitetsforholdene er tilfredsstillende for skjsr-
ingen ved km. 5,0. Fra km. 5,1 - 5,3 viser imidlertid
stabilitetsberegninger at dzt er meget liten sikkerhet
mot utglidning allerede med den eksisterende fylling.
Den utfirte omlegging av Loelva og gjenfyllingen av
det gamle l1l¥p har redusert faren for erosjon, men har -
ikke i nevneverdig grad bedret den beregningsmessige
sikkerhet mot utglidning. Det er derfor Ynskelig alle-
rede med de eksisterende forhold & -foreta en bedring
av stabiliteten. Den prosJekterte'rylling vil komme p&
tstsiden av nivarende fylling, hvor leirens fasthet
som omtalt er avtagende 1 retning mot lLoelvas 18p, og
stabilitetsforholdene vil forverres. Det er derfor pA=
krevet & legge ut kontrafylling for & oppnd tilstrek-
kelig stabilitet for den samlede fyllingsmasse.

Det er pd vedlagte tégninger prosjektert en kontra-
fylling som anses nidvendig. Kronebredden skal vere
10 m fra km. 5,1 = 5,15 og tkende til 14%m ved km 5,2
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og 23 m ved km. 5,25, Planets htyde skal ligge 6,5 m
under svilleoverkant for Hovedbanens spor. Kontra-
Tyllingen gis en naturlig avslutning mot fremstikkende
terreng pa& begge sider ved ca. km. 5,1 0og 5,5

For fyllingsarbeidene videre frém i linjen frem ﬁil
dalsenkningen ved km. 5,551 er stabilitetsforholdene
tilfredsstillende. I denne dype sidedalen til Loelva

md det utlegges en kontrafylling til kote 82. Det vil"
da bli nddvendig & forlenge stikkrennen (kloakken) i :
en lengde av 25 m utenfor utldpet. Alna fabrikker kan |
tenkes & vmre interessert i en slik 18sning, og vil \
muligens bekoste forlengelse av bekkelukkingen videre
ned mot Loelva for 4 kunne foreta ytterligere opp-
fylling p4 sitt omrdde. Deres geotekniske konsulent

mi imidlertid vurdere nmrmere stabilitetsforholdene

ut mot Loelve hvis det kommer pd teale A4 fylle opp hele
bekkedalen til kote 88. '

For fyllingsarbeidene videre frem til Sentralskifte- _
stesjonen anses stabilitetsforholdene & vare tilfreds-
- stillende uten kontrafylling.
' \

Fyl1l1i ngsear beidene

-De fyllmasser som kan komme pd tale er leire fra
skiftestasjonen pi Alnabru., Det blir da mest sannsynlig
tUrrskorpeleire fra det store platd ved..Alnabru stasjon.
Det er videre en mulighet for at det kan bli aktuelt &
benytte tunnelstein. Massene vil 1 det alt vesentlige
bli 41ifért med lasteblil.

Kontrafyllingen skal utlegges férst og det kan tillates
benyttet Jjord til denne. Hovedfyllingen over kontra-
fyllingens nivad, b¥r bygges opp av stein eller grus.
Hvis stein benyttes skal det utlegges et minst 25 cm
tykt filterlag av grus mellom leire og steinfylling.
Hvis det 1 de hiyeste fyllingspartier blir nidvendig

4 anvende em—del leire av mangel pa stein, m& det legges
ut et 0,5 m drenslag av grus som vist pid tegning

Gk, 2151,15 for & hindre oppdemning av vann i fyllingen.
Oppfyliing med leire bir skje flovis i lag pd 2-3 m.
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Det mi 1 alle tilfeller benyttes materiale som ikie :
er telehivende 1 den Uvre del av fyllingen etter vanligo |

regler for frostberegning.

,Fyllingsskréningen er forutsatt gitt dqssqrins 1:2

hvis det benyttes jord som fyllingsmateriale. Med

-8tein som fyllingsmateriale kan man regne med aom

vanlig i steinfyllinger 1il 1/4.

Sammendracg

Grunnen bestir av 18s leire, med kvikkleire 1 den
dypeste delen av dalbunnen, Leirens fasthet er minst
i den sydlige del av det understkte omr&det og den
tiltar 1 retning mot Strimsveien.

Det md utlegges kontrafylling mellom km. 5,1 og 2:2 ,
og 4 bekkedalen ved km., 5,55. Kontrafyllingen kan bestd
av Jord. o

Fyllmassene for Yvrig bir vemre stein eller grus. Hvis
det benyttes leire eller kvaebb skal det mellom kontra- =
fyllingen og hovedfyllingen utlosses et 0,5 m tykt ;
drenerende lag. P
Undergang for nivarende Strimsvelen kan. rundamenteres ; .
direkto med en tillatt belastning pa grunnen av 15 tonn
pr. n° (ovontuello kantspenninger opptil 18 tonn pr.

n®),

. ,é; /Qéﬁﬁ;q;,/éi;zi;:




N S B Geoteknisk kontor.

TEGNFORKLARING OG JORDARTSBETEGNELSER.,

BETEGNELSER P SITUASJONSPLAN:
O Dreiesondering

Provetaking (ev.med dreiesondering)

©
-4} Vingeboring " i 1
= Spyleboring

%

O
O~

MINERALJORDARTENES INNDELING

ETTER KORNDIAMETER:

20~ € m EroR ) flrus
2 - 0,6 mm grov ';
0,6 - 0,2 " middels) Sand
0,2 - 0,06 " fin )

0,06 - 0,02 mm grov )
,02 - 0,006 " middels) Silt (kvabb)

Slagborin 0
& g. 0,006 - 0,002 " fin
Piezometerinnstallasjon 0,002 mm Leire
Skovlboring
OPPTEGNING AV BORINGSRESULTATER I PROFIL:
Dreiesondering. (H.i. 1:200) Vingeboring.
v — VY on av 4
Skovlboret hit - o
J ; C-—41,’j' A 4
Forboret hit (ev.jumpet) X
[ - /
25 Sunket uten dreining S
Belastning anftrt pd venstre side (
\
/00 Dreining.Antall halve omdreininger. \

200 (Belastning = 100 kg)
00

Fast lag gjennomboret
ved slagboring

Boring gjennom ldse lag uten
sngivelse av boringsmetode

8.
= S

Boringen avsluttet

Boringen stcppet pi stein

o

Antatt £jell

o / 2 Ej 4 5

A.Skjerfasthet bestamt med
vingebor.

B.Skjerfasthet tastemt ved
konusmetodene.

C.Omrdrt skjerfasthet med
vingebor.

Tallege angir skjerfasthet
it/m*.

BOKSTAVSYMBOLER:

w = vanninnhold i vektprosent av
tdrrsubstans.

n = vanninnhold i volumprosent
= pordsitet.

F = relativ finhet.
H1= relativ fasthet i omrdrt prove.
H3= relativ fasthet i uforstyrret préve.

Gl.t.= gldédetap i vektprosent av tdrr -
substans.

udrenert skjerfasthet i t/nz.
volumvekt i t/m3 (romvekt).

humufisert organisk stoff i vekt-
prosent av torrsubstans.

flytegrense.
utrullingsgrense.'
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