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Forholdene ble undersdkt av Ceoteknisk kontor sist vinter.

Rapport fra undersgkelsene datert 22.4.83 oversendes vedlagt 1
2 eksemplarer.

Sikkerheten mot stgrre utglidninger av banelegemet anses
tilfredsstillende, men den vannsyke skrédningen representerer
likevel en potensiell fare for togtrafikken. Da vannfgringen
i det alt vesentlige foregir i det gvre jordlag, mener vi

at en relativt grunn lukket drensgrgft langs linjen pd over-
siden vil bety en vesentlig forbedring av forholdene.

Denne anbefales utfgrt i henhold til spesifikasjoner gitt

i rapporten.

2 bilag.
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FYLLING VED NOTODDEN GRUNNVANNSPROBLEMER
BRATSBERGBANEN KM 147,7
GK 4232,1

Jernbanen er lagt pd fylling oppe i vestre dalside for Tinnla.
Terrengskridningen er generelt vannsyk, og siste hest ble det
meldt om ekstra blete forhold p& nedsiden av jernbanefyllingen
ved profil km 147,750, se situasjonsplanen pd vedlagte tegning.
Som avtalt pd befaring, ble det senere utfert grunnundersekelser
som grunnlag for en nzrmere vurdering av forholdene.,

Grunnunderswoekelser,

———— ——— ————————————————— ————— i — —————

Det er utfert dreieboringer med maskinelt borutstyr i 4 profiler.
Det er tatt opp representative prever av grunnen med rampreve-
taker og ved skovlboring,

Grunnvannsforholdene er undersekt i en rekke punkter,

Samtlige sonderinger er avsluttet pd fjell.

Borskuddenes plassering fremgdr av situasjonsplanen og borings-
resultatene av profilene, se vedlagte tegning,

Gruounnforhol d.

——————————————————— ———

Dybden til fjell er fra 2 - 5 m i de punkter boringene er fore-
tatt,

Dreieboringene indikerer masser av vekslende fasthet. @verst
er det pd flere steder pdvist "&pne" sand- og grusmasser,
Herunder er det meget fast lagrede, tette masser av siltig
finsand. Bnkelte tynne leirlag er ogsad patruffet.



GrunnvannsIforhold.

S ———————————————————— ———— — — —————

Grunnvannsmélinger er utfert pid begge sider av linjen. Grunn-
vannstanden stir heyt, pd de fleste steder praktisk talt i
terreng. P& nedsiden av linjen ved profil 147,750 var det en
tid betydelig overflateutstremning inntil vannet ble tatt
hadnd om gjennom legging av et enkelt drenssystem av icodren.

Forsek p&4 stedet har vist at vannferingen i det alt vesentlige
skjer i det ovre permeable lag av sand og grus. Denne naturlige
grunnvannsstremmen er antakelig forstyrret av NVE's kabelgroft
langs fyllingen p& nedsiden, slik at vannet nd presses opp og
ut over terrenget. Kabelgrofta kan ogsd ha forstyrret
eksisterende drensledning p4 samme strekning.

Stabilitetsforhold.

———————————————— . ———— T —————— ————— i —

Sikkerheten mot sterre utglidninger av banelegemet er
beregningsmessig tilfredsstillende. Den vannrike skriningen
er imidlertid et uromoment og muligheten for overflate-
glidninger i ekstreme nedbersperioder er tilstede, og
representerer en potensiell usikkerhet for togtrafikken,
Tiltak for & redusere denne faren ber settes i verk.

Forslag til forbedring.

——— —— ——————— i —————————— ——————————— —— ——— o ——

Slik forholdene er pa dette sted (med utpreget vannfering i
det evre jordlag), mener vi at det ligger godt til rette for
en lukket drensgreft langs linjen pd oversiden. Drensgreften
foreslas lagt p4 hele strekningen fra km 147,755 (ende av mur)
og frem til stikkrenna km 147,632,

Grefta tas til en dybde ca. 1,2 m. Den kles innvendig med
fiberduk og fylles med pukk etter at 2 stk. 3" icodren er lagt
i bunnen. P& toppen foreslds tett linjegreft, trauformet
utferelse med asfalt.

Vannulempene kan skape problemer for selve utfgrelsen., Det
vil antakelig vise seg nedvendig 4 utfere grefta bitevis med
start i sondre ende.
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