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Som det fremglr av Gkc.re gort 3150 av 27.4.64, er det

meget dirlige grunnforho strelmingen, idet linjen ligger
pd fylling gver en awetning‘ av torv, gytie og blotjleire. _

Den utferte foranstal med utl av kontrafylling
har gitt en sket sikkerhet mot totalt b » Men pé& grunn
av den pkede belastning pé en er deformagjonene blitt

gtorre, i hvert fall i den forste tid etter utleggingen.

Vi er enig i at linjen ber flyttes inn og at dette kan
utfores som foresldtt p& tilsendte kopi av tegning B 19315.6.

Man m8 regne med noe skjeveetning oged den forste tid etter
innflyttingen, men vi mener at forholdene etterhvert wvil
bedre seg vesentlig.

Vi minmer om at Oslo distrikt disponerer en meiselmaskin
for strossing av gjellskjeringer.

For Generaldirektoren




NORGES STATSBANER
GEOTEKNISK KONTOR

Rapport

DRAMMENBANEN KM 25,7
FYLLING MELLOM AKSER OG HEGGEDAL

Ad systematiske undersdkelser av grunnforhold langs
Drammenbanen

Gk. 3150

P4 en lengde av vel 160 m ligger jernbanelinjen pi fylling.

Til hoyre for linjen stiger terrenget bratt opp fra formasjons-
planen. P4 venstre side er fyllingshdyden ca. 3,0 m og ter=-
renget utenfor fyllingsfot er horisontalt. I skréningen pé
hdyre side kan man pd enkelte punkter se fjell i dagen.

Det er foretatt dreiesonderinger og vingeboringer i 3 tverr-
profiler. I profil km 25,624 er det dessuten opptatt 1 préve-
serie ned til 10 m's dybde.

Grunnen bestdr utenfor fyllingsfot av et dvre 3-4 m tykt lag
av torv med trerester. Herunder er det kvabbig og tildels
sandig leire ned til 8 m's dybde. De 2 dypeste provene bestar
av leirholdig kvabb. Det er i leiren mdlt skjerfasthetsverdier
sd lave som 0,7 t/m2. I torvlaget kan det ikke angis noen
skjerfasthetsverdier, men det er kjent at torvens skjerfasthet
Oker betydelig under konsolidering.

P4 linjens innside er grunnen steinet og vanskelig gjennom-

trengelig med boringsredskap. Det foreliggende materiale viser .
at fjellet faller meget bratt av under planeringen og det er

helt pd det rene at planeringen, hverken helt eller delvis,
hviler péd noen hylle i fjellet.

Det oppgis av banefolkene at det har vert ekstraordinsre
setninger pa strekningen. Setningene er kompensert ved 1lofting
av skinnegangen. Disse setningene, som inntreffer sid lang tid
etter anlegget anses & skyldes en fortsatt komprimering av
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torvlaget, spesielt som folge av merbelastning ved paférte
masser under Jjustering.

P4 grunn av de ekstraordinmre justeringer er fyllingsskréi-
ningene, pA enkélte partier, noe bratte i toppen og det vil med
niverende linjebetiggenhet f6r eller senere bli nddvendig &
utvide fyllingsplaneringen. Dette m& ikke skje for det er lagt
ut kontrafylling i foten.

Alt i alt er forholdene her slike at en stabiliserende foran-
staltning anses pékrevet.

Alternativ 1.

P4 streknihgen km 25,63 - 25,76 = 130 m legges det ut kontra-
fylling opp til kote 101,0 med ytre begrensning 8 m fra spor-
midt, som vist pd egen skisse pd tegning Gk. 3150. Massene,
som kan vsre jord eller stein, skal helst bringes pad plass med
bil. H¥#s mamser tilfdres med Jernbanevogn kal de umiddelbart
etter tipping trekkes ned i foten. Forst etter at kontra-
fyllingen er lagt ut skal hovedfyllingen gJjores bredere.

Det er sannsynlig at det vil bli merkbare kompresjonssetninger
en tid etter at fyllingsarbeidene er avsluttet.

Alternativ 2.

Forholdene synes & ligge tilrette for en mindre linjeinnflyt-
ting. P4 strekningen km 25,63 - 25,76 dkal linjeinnflyttingen
vaere fra 1,0 til 2,0 m. Skjsringsmassene skal helst kjores
vekk fra omradet til en sikker depotplass, og under ingen om-
stendighet skal det legges igJjen masser i fyllingsskré&ningen.
Hvis det er meget Onskelig kan skjmringsmasser anbringes
direkte som kontrafylling som nevnt under alternativ 1., men
en fir da en del konsolideringssetninger, spesielt fdr sporet
er flyttet inn.

Oslo, 27.4.1964.
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TEGNFORKLARING OG JORDARTSBETEGNELSZR.

BETEGNELSER Pl SITUASJONSPLAN:
MINERALJORDARTENES INNDELING

0,006 - 0,002 " fin

O ‘Dretesondering ETTER KORNDIAMETER:
(:) Provetaking (ev.med dreiesondering) 20 - 6 mm grov )
6 - 2 1" fin ) Grus
3 " " n
il JEopmEer 3 L
S8 = 05 middels an
@ Spyleboring 0,2 - 0,06 " fin
0,06 - 0,02 mm grov )
@ Slagboring 0,02 - 0,006 " middels) Silt (kvabb)
o

Piezometerinnstallasjon 0.002 mm Lalpe
]

O Skovlboring

OPPTEGNING AV BORINGSREZSULTATER I PROFIL:

Dreiesondering. (H.d. 1:200) Vingeboring.
- — i amuv 4
Skovlboret hit e =
.7/1 Forboret hit (ev.jumpet) C/D” “'% B
25 Sunket gten dreining / {
o Z Belastning anfért pd venstre side (‘
——g’a Dreining.Antall halve omdreininger. \ N |
_@(Bel‘astning = 100 kg) 5 F 2 3 £ =%
Fast lag gjennomboret A.Skjerfasthet bestamt med
ved slagboring vingebor.
Boring gjennom ldse lag uten B.Skjerfasthet tastemt ved
angivelse av boringsmetode konusmetoden.
Boringen avsluttet C.Omrort skjerfasthet med
4: vingebor.
Boringen stcppet pid stein
Tallege angir skjerfasthet
AuLu Antatt fjell i t/m".
BOKSTAVSYMBOLER:

= udrenert skjerfasthet i t/mz.

w = vanninnhold i vektprosent av 8,
térrsubstans. y = volumvekt i t/m3 (romvekt) .

n = vanninnhold i volumprosent o = humufisert o-ganisk stoff i vekt-
= pordsitet. - prosent av torrsubstans.

F = relativ finhet. W, = flytegrense.

H relativ fasthet i omrdért prove. "p= utrullingsgrense.

H.= relativ fasthet i uforstyrret prove.

Gl.t.= glddetap i vektprosent av torr -
substans.
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