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ORIENTERING

MARKARBEID

LAB.-ARBEID

Etter oppdrag frd Kommunalteknisk seksjon v/
rddg.ing. Torbjgrn Alstad har vi utfgrt ei
supplerande grunnundersgking i samband med
omlegginga av Bgckmanns veg.

Vi vurderte i 1979 eit reguleringsforslag
for den nedre delen av vegen. Dette alterna-
tivet 18g noe lenger mot vest pa delar av
strekninga.

Denne rapporten tek sikte pad & avklare sta-
bilitetsforholda for den justerte tracéen.

I tillegg omfattar rapporten undersgking av
eventuelle grusforekomstar i kryssomradet
Bgckmanns veg - Oslovegen.

Markarbeidet vart utfgrt i tidsrommet 5. -
15. februar 1985.

I kryssomrddet tok vi opp representative
prgvar med skrueprgvetakar i 2 punkt (log 2)
til 0,8 m og 2,0 m.

I profil 890 vart det bora med dreiebor ned
til fast grunn ca 9,5 m under terrenget
(punkt A). Her tok vi i tillegg opp ufor-
styrra prgvar med 54 mm stempeprgvetakar.
Ved krysset Hoemsvegen - Bgckmanns veg vart
det utfgrt slagsondering i 3 punkt (C, D,E)
til maksimum 8 m under terrenget, og i punkt
D tok vi opp representative prgvar ned til
4,5 m. -

Borpunkta har plassering og nummerering som
vist pd situasjonskartet i bilag 1 der ogsa
tidligare boringar er avmerka.

Resultatet fra sonderboringane og pr¢gve-
takingane er vist p& terrengprofila, bilag
6 og 7.

Prgvane som vart tatt opp er opna og klassi-.
fiserte i laboratoriet vart péd Valgya. Vass-
innhaldet er malt for alle prgvane.

For deiuforstyrra prgvane (pkt. A) er den
udrenerte skjerstyrken mdlt i uforstyrra og
omrgrt tilstand ved hjelp av konusforsgk og
einaksiale trykkforsgk. I tillegg er romvekta
mdlt. '

For 5 av desse prgvane er dei effektive
styrkeparametrane attraksjon (a) og frik-
sjon (tang) mdlte ved hjelp av treaksiale
trykkforsgk.

Rutinedata er vist i borprofil, bilag 2 og
3.

Resultatet frd dei treaksiale trykkforsgka
er framstilt 1 bilag 4.
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veg 3

P& strekninga Hoemsvegen - Oslovegen er den
nye tracéen trekt maksimum ca 35 m austover
mot Dovrebanen. I lgpet av det siste &ret er
det fylt ut store mengder med fyllmasse i
denne skrdninga. Mellom anna er det fylt grus-
masse frad utgraving i Leuthenhaven og leir-
masse frad Oslovegen ved Dorthealyst.

Det er dermed bygd opp eit relativt flatt

platd ut fra Bgckmanns veg slik han ligg i
dag. Fyllingsfronten ut mot Dovrebanen er

delvis relativt bratt.

Terrengprofila i bilag 6 og 7 viser eksi-
sterande terreng og planlagt vegfylling.

Den supplerande boringa som vi har utfg¢rt,
stadfestar dei tidligare boringane i omrddet.

Ved profil 890 er det pdvist eit lag pé ca

2 m med blaut leire under ca 1,5 m med tgrr=
skorpeleire. Dei underliggande massane er
middels fast, marin leire.

I kryssomrédet Hoemsvegen - Bgckmanns veg

er det planlagt ogsa & utvide Hoemsvegen noe.
Terrenget opp mot Sommerlystvegen har pa dei
brattaste partia ei helling ca 1:2.

Vi trudde at fjellet 1lag relativt grunt her,
men slagsonderingane viste at det ikkije var
fjell ned til boredjupna, maksimum 8 m.

Ved prgvetakinga i punkt D vart det pavist
humushaldig fyllmasse, for det meste sand og
leire ned til 4,5 m under terrenget.

Ved krysset Bgckmanns veg — Oslovegen utfgrte
vi 2 pr¢vetakingar. I begge punkta var det
eit ¢vre, ca 0,3 m tjukt lag med leirig sand.
Dei underliggande massane var leire med vari-
erande fysikalske eigenskapar.

For detaljerte opplysningar om terrenget og

grunnforholda viser ein til bilaga.

Planane viser stgttemur langs Bgckmanns veg
fra ca profil 820 - 880, dvs. ei strekning
pad ca 75 m. Muren er i utgangspunktet plan-
lagt som blokksteinsmur.

Blokksteinsmur er imidlertid ei relativt
kostbar lgysing. Ein har derfor vurdert &
armere fyllinga for & unngd blokkmuren.

For ikkje & komme narmare Dovrebanen enn
den planlagte muren, vil det vere ngdvendig
& bygge skréaninga noe brattare enn 1:1,5
som er det normale for resten av denne fyl-
linga. Pa det brattaste, ved profil 820 -
830, vil skré&ningshellinga bli ca 1:1,2.




veg 9

Utan & armere fyllmassen vil ein ikkje kunne
oppnd ei stabil overflate av fyllinga. Vi
har derfor foresldtt & armere fyllinga med
armeringsnett av plast som visgt i bilag 5.

Stabilitetsutrekningar viser at sikringsfak-
toren mot utrasing er tilfredsstillande.
Tabellen i bilag 7, profil 870, viser at
forholdet mellom stabiliserande og drivande
moment, sikringsfaktoren Yy, = 1,23. Ein
har da rekna med jamnt fordelt terrenglast
pd vegbanen lik 10 kPa. Utan terrenglast vil
sikringsfaktoren bli ca 1,34.

Utrekninga er gjort péd grunnlag av forsiktig
antatte styrkeparametrar for profilet, og

ein relativt hgg grunnvasstand.

Ved & auke attraksjonen fra 10 kPa til 15 kPa
vil ¥ auke til 1,36 og 1,50 (med og utan
terrenglast).

Stabilitetsutrekninga er altsd mellom anna
svart avhengig av attraksjonen.

Sjgl om sikringsfaktoren synest & vere noe
14g bgr dette vere eit akseptabelt risikoniva.

Som armering har vi foresldtt a bruke Tensar
geonett: .

SR 2 som primararmering
ss 1 som sekundararmering

I tillegg kan ein bruke eit lag med grasar-
mering som tildekking av skraninga. Dette
nettet vil gi eit godt underlag for sprgyte-
sding.

Bilag 5 viser prinsippskisse av oppbygginga.
Tabellen i bilag 6 viser ca forbruk av geo-
nett.

I den ytre delen av skréninga har vi fore-
sldtt & bruke friksjonsmasse. Dei ¢gvrige
delane av fyllinga kan byggast opp av f.eks.
tgrrskorpeleire.

Ein md legge ut og komprimere massane lagvis.

I krysset Hoemsvegen Bgckmanns veg er det
planlagt & utvide trafikkarealet noe. Det
vil derfor bli ngdvendig & skjere seg inn
i skraninga opp mot Sommerlystvegen nr 10.
Da det ikkje er fjell i denne skjeringa mé
det byggast ein stgttekonstruksjon.
Kostnadsmessig bgr ein vurdere bade plass-
stpypt mur, spuntkonstruksjon og blokksteins-
mur.

Det er imidlertid viktig & sikre god dre-
nasje bak stgttekonstruksjonen.




krysset veg 1,
veg 2 og
veg 3

KONTROLL

Grunnboringane ved krysset viser at det her
ikkje er forekomstar av grus som kan brukast
andre stader pa anlegget.

Ved utlegging av fyllmasse i veg 3 vil det
vere ngdvendig & fgre skikkelig kontroll.
Var seksjon har utstyr og personell til a
utfgre kontroll bdde av massekvalitet og
komprimering.

I tillegg har vi vori i kontakt med Norges
geotekniske institutt v/siv. 1ng. Steinar
Hermann som er interessert i & fglge opp
med kontroll av den armerte fyllinga.

Vi stdr fortsatt til tjeneste i det vidare
arbeidet med dette prosjektet, og vi dis-
kuterer gjerne dei forslaga og vurderingane
som er lagt fram.

PLANKONTORET
Geoteknisk seksjon
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Lei I. Finborud
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TRONDHEIM. KOMMUNE, geoteknisk seksjon BORING: _A BILAG: 2
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