Langsom glidning i skréningen nedenfor jernbanelinjen ved km. 29,000,
ol A
Kongsvingerbanen, b DD

I de senere ar har linjen pi dette sted vart utsatt tbrﬂan

langsom synkning og sideforskyvning som i de siste &r skal ha vist til-
tagende tendens, |

Ifjor vir utfirtes en grunnundersikelse (sonderboringer) som
ga et gunstig fonnltat og undertegnede antok, at det kun var et tyndt
overflatelag som gled. Baneinspektdren foreslog peling i skriéningen og
heri var jeg enig. Siden er pelingen utfirt men har ikke hjulpet séd
synkning og sideforskyvning av linjen har fortsatt.

Ved undersbBkelse pd stedet sies en sprekk i ballastgrusen noe
utenfor yttre slipperkent, sprekken kunne f8lges fra km. 28,954 til
29,000. Videre bemerkedes at den stUrste bevegelse hadde foregitt mellem
km, 28,965 og 28,975 og 1 den nedenfor liggende skrining sies en tydelig
utbuling.

Por & f& nmrmere rede pi forholdene blev der optatt og under-
80kt en rekke pfﬂv-r og resultatet av denne understkelse er anfirt pi'
‘vedlagte tegning no. 116. Grunnen bestir kun av lere som oventil til en
dybde av 4 2 5 m, er mer og mindre uttirket. Fastheten i dette lag avtar
ovenfra og nedover fra overordentlig fast til meget fast. Den underliggen-
de ikke uttbrkede lere er middels fast til fast.

Hvis ikke smregne forhold gjbr sig gjeldende kan hverken en
overflate - eller dypere glidning foregd i disse solide masser, Glide
ningen kan kun forklares fremkommet derved, at det tykke tdrskorpelag er
gJennemsatt av sprekker, I tdrskorpelere forekommer ialmindelighet hér-
fine sprekker. I et par av privene iasktokes ogsd gamske tynne sprekker
langs hvilke leren med stdrste letthet lot 8ig opdele.

Nar der pd grunn av sprekkedannelsen i tUrskorpelaget er liten
eller ingen sammenheng i dette lag blir pékjenningen i den underliggende
blilere for stor og glidning tromkbmner under vitverperioder ndr vekten



‘2-

av den opfylte grus og sand tiltar pi grunn av vennopspgning og vann-
foringen Uker langs sprekkene i leren. I hele vinter har der ikke
vaert noen teledannelse.

Pelene eor sldtt 3 m. ned i bakken og for den tidligere
formodede overflateglidning var dette tilstrekkelig, men da glidningen
ghr dypere ned har pelene ikke gjort noen nytte.

For & hindre fortsatt glidning mé der legges ut en kon-
trafylling av sten (som vist pi vedlagte tegning) mellem km. 28,950
og 29,000, Som man ser har kontrafyllingen si hdit op som til kote
124 og dette er nddvendig for & fi belastet den del av skridningen
hvor den stdrste utbuling har funnet sted.

Vedlagt forklarende tekst til de utfirte fysikalske

understkelser av privene, tegning no. 88.

/3 Juni 1931,

A. 4. /(‘DNW
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