Baset ved Kjose stasjon. Vestfoldbanen lom 169 227,
Den 6 juli like for tog nr. 803 ankom il stedet et kvarter

for kKlokken 22 gled en fylling ut ved Ikm 169,27. Bruddstedet liggexr
i nmrheten av Xjose st. ca. 100 m syd for grinnen for velen larvike
Kjose. Linjen ghr langs Farrisvannet.

Undex meggnﬁm ragte ogsd fyllingen ut og senere har
man hatt betydelige setninger. Ved ombygningen til bredt spor er
fyllingen i planum utvidet 1 a 14 m ut mot vamet. Det vesentligste
av arbeldet var avsluttet ca. tre uker for det siste ras gikk.
Senere am der ktm vare pAfylt mindre masser bl.a. enkelte store
stenblokker. '

I lgpet av den siste uke for katastrofen inntraff kjsrtes
Jun enkelte traller - vesentlig jord og rwtter - og lignende mas-

: m&rwmp&&fyllcmditidmmnumm agtilmtm
over middag, samme dag som raset glkk.

Massen 1 den gamle fylling er solid og bestlr av en blanding
av sten og sandholdig grus. Rasgropen var helt texr. Der var heil
varmstann i Parrisvarmet da raset gikk. |

Der kan derfor neppe tenkes noen ammen umiddelbar &rsak til
raset emn den pafylling som er utfext for utvidelse til bredt spor.
Men de wmkEktagne setninger viser, at den gamle fyllings stabilitet
hay vert meget tvilsom.

Raset synes & vere av samme beskaffenhet som et ras nord for
Langhus st. pd dobbeltsporet Ljan-Ski som inntraff den 15 april
ifjor. Ved foten av den gamle fylling var bunnen meget les og de
nyutfylte masser som ikke hadde noen stotte i foten gled ut sammen
med endel av den ganle fylling. |

De utenfor raset ved 'x;,*osa utferte lodninger viser meget
ugunstige forhold med store varndybder og delvis bratt skrAning
ut mot dypet.




-l

Dexr kan derfor neppe bli tale om & legge linjen p& samme
sted som for. Man métte 1 sd tilfelle foreta omfattende spreng-
ningsarbelider og regne med at der vilde medgd store mengder fyll-
masser.

Avdelingsingenier Paus har bragt 1 forslag en permanent om-
legning av linjen som gér ut p& & trekke den ca. 7 m inn forbi ras-
stedet samtidig med at der foretas en betydelig avliastning ved &
transportere bort det meste av den gamle fylling over vann mellem
km 169,22 og 169,29. |

Tiltross for at linjen ikke blir ligsende p& fjell anser une
dertegnede den foreslitte permanente omlegning for & vamwe tilstrek-
kelig sikker. Den avlastning som exr i’mautt bar iverksettes sna-
M av hensyn til den provisoriske linje.

Grunnundersgkelser vil bli igangsatt 1 neste uke.

Oslo den 15 juli 1937.

bW B, |



dende undersgkelser i anledning raset ved Kjose 169.2
Vestfoldbanen og dessuten p2 tre andre steder ved Farrisvaunnet.

I tidligere innsendt rapport av 15, juli iir er raset ved
Kjose omtalt., PA vedlagte tegning nr.238 er anfert 4 undersgkte pro=-
filer. Da fyllingsmassene bestir av sten og grus har det ikke vart

- mulig & bore andre steder enn i og langs fyllingsfoten. Arsaken til

raset er, som formodet i den névnte rapport, at fyllingsmassene ved
foten har ligget pd meget lge myrgytje og lgs lere., I selve rasgro=-
pen kunde man nu ha fylt ut pd nytt hvis ikke forholdene p& bagge si-
der hadde vart sd ugunstige som de viser sig & vere med stabilitets-
forhold som neppe er bedre enn de var hvor raset gikk. Permanent inn-
flytning av linjen er derfor pfkrevet,

Videre har man efter anvisning av linjepersonalet foretatt
undersgkelser i et profil ved km.166.36 og i et fyllingsparti ved km,
ca.166.45 ( 2 profiler) og endelig i et profil ved km,166.96. 8Se ved-
lagte tegning nr. 2%7. P4 samtlige tre steder er utfgrt pidfylling (ut
videlse av fyllingen) i anledning banens ombygning.

P& det fgrste sted ved km,166.3%6 har man ikke merket at fyl-
lingen har gitt sig under den sist utfgrte utvidelse av fyllingsbredde
og slvidt men kan dgmme av det undersgkte profil er der grumnn til a
anta at fyllingen ligger sikkert.,

Omkring km, 166.45 er forholdene derimot utrygge. Ved km.
ca.166.435 slutter en forstgtningemur som stir pd fjell, Herfra og
til km.166,.47 setter fyllingen sig stadig, optil 1/2 m. fra 1920 av. -
Under ombygningen er der fyli stenmasser pd utsiden. De to underspgk-
te profiler henholdsvis ved km,166.44 og 166.46 viser som man vil se
grunnforholde av meget tvilsom beskaffenhet da nedre del av fyllingen

hviler pd lgse masser bestlende av myrgytje og sandblandet lere med en



e
skrinende grusflate under. Det er d&rfor ikke tvil om at noget mi
gigres for 4 sikre linjen pd strekningen, km.166.435 til 166.47.

| Hvad som bgr gjgres bgr formodentlig drgftes senere nfir he-
. le linjen langs Farrisvannet er systematisk undersgkt, hvilket ansees
ngdvendig da der ogs® kan v®re andre steder som er tvilsomme eller
farlige.

Profilet, km.166.96, er tatt over en ca. 150 m., lang fyl-
ling. Linjen var her oprindelig planlagt lenger ut mot vannet, men
da man begynte utfyllingsarbeidet forsvandt tippan og linjen blev
derpd innflyttet til sin nuverende beliggehhet. En del av fyllingen
har sunket gjennem alle Ar, men man har ikke merket tiltegende synk-
ning efter at fyllingen nu under ombygningsarbeidet blev utvidet til
begge sider. Det opborede profil gir ikke grunn til =ngstelse, da
fyllingsmassen er trengt forholdsvis dypt ned i de lgse bunnlag og
fjellunderlagets utformning er gunstig., Synkningen skyldes antagelig
at der gjenligger lgse masser under fyllingen som ved belastningewr
er utsatt for en langsom vannutpresning. Imidlertid er det plkrevet
8 foreta ytterligere undersgkelser, da det ikke er sikkert, at den
gvrige del av fyllingen ligger s& gunstig som profilet, km.166.96,
viser.

Ved en si gammel bane som Vestfoldbanen kan men ikke vente,
at der i forbindelse med banens projektering og anlegg er tatt s=rlig
hensyn til grunnforholdene. Som nevnt ovenfor ansees det derfor ngd-
vendig & igangsette en systematisk grunnundersgkelse langs Farrisvana
net og eventuelt oged pi andre strekninger hvor forholdene ser tvil-

gomme ut.
Oslo den A september 1937.

4. 4 Xrwdundl
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