Rapport.

N. S. B.
GEOTEKNISK KONTOR

DRAMMENBANENS DOBBELTSPORANLEGG
FYLLING NR. 5, PEL CA. 1567

GRUNNUNDERSUKELSE GK. 2177

Fyllingsarbeidet ble drevet som vinterarbeide i 1954, og
under arbeidet inntraff en utglidning i selve fyllingsmas-
sene, angivelig i overfylte snblag. Massene hadde glidd
utenfor fremtidig fyllingefot, og under en befaring somme-
ren 1954 ble det diskutert om disse magsene skulle dozes
opp 1 profilet igjen eller om de i betraktning av den sto-
re fyllingshdyden (ca. 20 m) burde bli liggende som en kon-
trafylling. Da det ikke forelld grunnunderstkelser for pla-
thet utenfor fyllingefoten, ble det ansett pAkrevet & sette
i gang understkelser.

Resultatene er viet p&4 tegning Gk. 2177, hvor det er gjen-
gitt 3 oppborede profiler over utglidningsomrédet.

Opprinnelig terreng 1 profilene er internolert fra origi-
nalprofilene, og det fremgir at det er Ffyt%. Over et terreng
hvor fjellet 12 i dagen over gtore deler av profileﬁe 0§

at det i projektert fyllingsfot kunne vzre et par meter til
fjell. Grunnforholdene under storparten av den projekterte
fyllingen har derfor vert tilfredsstillende.

Fyllingefoten slfir ut i kanten av en leirfylt dyprenne, og
leirelagets tykkelse er midt over dyprennen 6-8 m. P& dy-
pet er denne leiren 18s, og den er ogsf kvikkaktig.

De utglidde masger dekker en del av leiren i dyprennen, og
ved sgin beliggenhet gir disse massene en ekstra sikring av
fyllingefoten. Storparten av masgen utenom opprinnelig pro-
fil bdr derfor bli liggende, og man bdr bare foreta en ut-
jevning og opp-pynting av hensyn til praktiske og esteticke
forhold. |

Det er hittil brukt kvabbmasser til oppbygging av fyllingen.
Man skal vzre oppmerksom pA at dette for en gf stor fyllings-
héyde, og spesielt nir det arbeides vinters tid eller i vite
perioder, er dirlige fyllingsmasser. Rigikoen for overtrykk
i porevannet, populert kalt vannlommer, er tilstede, og selv
om man oppnir & f4 bygget fyllingen opp i full hiyde, kan

det ta Ar f¥r den er gikker & kjore p8. Dette forholdet har



ikke hatt &2 stor betydning tidligere, idet det som regel
har gitt mange %r mellom utfylling av masser og togtrafikk
péd fyllingen, men det er av vesentlig betydning om anlegg
og trafikk folger umiddelbart etter hverandre. Ved svencke
dobbeltsporanlegg har man tatt konsekvensen av disse for-
hold, og det brukes utelukkende grus som komprimeres i ho-
riscntale lag til oppbygging og utvidelse av fyllingeé;

I det foreliggende tilfelle, hvor nfivzrende terreng ogsh
er meget bratt, bdr det avgjort skaffes bedre masser til
den resterende del av fyllingen, og da grus formodentlig
er vanskelig & skaffe til veie, mA det brukes stein.

Overflaten i niverende kvabbskrfining b8r, for man setter
i gang utfylling av stein, utjevmnes. Det anses phkrevet
at steinfyllingen skaffes en zo0lid fot ved at det graves
gom antydet i profilene og at det fra denne grtften tas
pilitelige utldp for vann med ca. 20 m mellomrom.

Etter at markarbeidet var avsluttet, ble man kjent med at
forstdtningsmuren i Bstre ende av fyllingen ikke stir pé
fjell og at grunnforholdene er ukjente. GCrunnundersikelser
vil bli foretatt ved Geoteknisk kontors forfdyning i nsr
fremtid.
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T dreicboringen er brukt borlengder og spi:s
mod henholdsvis 19 og 80 mm . diameter. Skra-

~ vert borhull betyr at boret har sunket, uten &
dveies, med den belastning p& boret som - er skrevet
pé borhulled venstre side. ~ Sterste belnshmg ér
100 kg, Denne belastning brakes altid nér mot--
standen som boret mgter er si stor at horet mé
Gootes ned.  Antall halve omdreininger e eivoves
pi havoe sidls av horha' o
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NURGES STATSDARER
GEOTEKNISK KONTOR

DRAMMENBANENS DOBBELTSPORANLEGG

STOTTEMUR PEL 1559

GRUNNUNDERSUKFELSE

GK. 21772
Grunnunderskelsen for fylling nr. 5, Ck. 2177, viete
svak leire utenfor fyllingsfoten og man fant det p&-
krevet £ understke grunnen for den umiddelbart tstenfor-
liggende ca. 3 m hiye og 5% m lange sttttemur i fyl;ingsu
foten ved ca. pel 1559.

Det fremghir av tegning CGk. 2177.2 at det er utfirt bor-
inger i murens forkant i hele dens lengde og at det oged
er boret pi skri under murfundamentet. Muren er funda-
mentert direkte pi l8savleiring. Det viser seg heldigvis
at l8savleiringen bestfir av ganske faet mo og mjmle.

P4 en:strekning av ca. 15 m lengde, omfatiende bor-
hullene 6, 7 og 8, er det i murens forkant bare 1 m

til fjell, men fundamenteringen synes heller ikke her

& vere fort med til fjell. P& murens midtparti er det
iftlge skrfboringer i boringeprofilene 4 og T ikke

gtdpt shle under muren.

Da det intet gted er leire under fundamentet er stabili-
teteforholdene med hensyn ph utglidning tilfredestillends
men da jordarten pf sine steder er telefarlig og funda-
menteringedybden p4 enkelte steder er mindre enn 1,0 m
anges det phkrevet & legge ut ca. 0,5 m jord- eller
gteinmasse foran muren.

Oglo 8.2.1955
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NORGES STATSBANER Dte.
GEOTEKNISK KONTOR )

Rapport

Oslo, %1,10,19270.

SLEPENDEN STOTTEMUR
DRAMMENBANEN KM 15,7
GR 2177,3

Det vises til befaring 7.7.69 og pdfdlgende brev fra Drammen
distrikt av 12,7.69,; samt ny befaring 22,10,70.

Den ca, 80 m lange stOttemuren i fyllingsfoten, fra km 15,690 til
km 15,768, er 1 relativt darlig forfatning, Betongen synes i vere
dérlig, og muren er pé enkelte steder til dels sterkt oppsprukket,
Stottene mellom de to betongveggene er skripelige og enkelte er
krafitig deformerte.

Sonderboringer har gitt £jellappelil under stittemuren, Antatt
fjell er inntegnet pa de vedlagte tverrprofiler, tlad 3. Fram til
en vertikal fuge ved km 15,715 er muren fundamentert direkte pd
grunnen, som antas & bestd av sandig leire., Fra denne fuge til
murens avsluining véd km 15,77 stdr fundamentet pid fjell,

Nér muren ikke har stitt i ro, mf dette skyldes et for stort jord-
trykk fra fyllingen, muligens kombinert med uheldige pavirkninger

fra tele,

Uthedringerr.

Néverende fyllingsskrdning synes & ha en noe ujevn og for bratt
planering. WHan foreslir at skréningen slaskes ut til dosering

1% 1,5, som inntegnet pd vedlagte profiler, blad 3., Dette gjéres
sammenhengende fra topp av fylling og ned til stéttemur.
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P4 denne mite mener vi & kunne redusere Jordtrykket mot stitiemuren.
Doseringen 1 t 1,5 bir utfires cd ndyaktig som mulig, Av estetiske
og stabilitetsmessige grunner bdr skriéningen tilsdes,

Stottene mellom de to betonzveggene md forsterkes, f.eks, med
skinnestump., Videre foresldes at grdften fylles med grus eller

stein, etter at de nidvendige rdr forst er laogt 1 buanen,

Kontro 1 i1midldin g er,

De storste sprekkene i muren bdr innméles og Jevnlig kentrollméles.

Det foreslds utfért nivellement pd et par strategiske punkter pé
st8ttemuren og pd topp av fyllingen, De semme punkter bir samtidig
kontrolleres for sideforskyvaning.

De ovennevnte arbeider mi foretas si snart som mulig., Kontrollw
ndlingene vil vise om de foreslitte utbedringer stabiliserer
fyllingen.

Hvie de nevnte utbedringer ikke skulle vise seg & vere tilstrekkelig
har aen fremdeles muligheter til & foreta en Fforankring av stitte=-
muren med stag 11l f£jiell. Dette er et arbeid som idag er relativt

kurant & utfdre, men forbundet med forholdsvis store omkostninger.
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