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Vedlagt oversendes rapport Gk.907 datert 13.8.51
med 1 bilag etter en befaring av fylling km.138,22
mellom Orgenvika og Gulsvik som viren 1951 var
sterkt truet av uwtglidning.

Det forutsettes at det blir utfdrt sikringstiltak

etter retningslinjer som angitt i rapporten s& .
snart dette er mulig,

For Generaldirektiren




N. S. B.
GEOTEKNISK KONTOR

Glidning i fylling km. 138,22 Bergensbanen
Rapport etter befaring den 24.5.51

 8k.907

Etter anmodning foretok man den 24.5.51 sammen med banein-
spektdr Fleischer en befaring av en fylling mellom Orgenvika
og Gulsvik.

I en lengde av 40-60 m var det inntruffet stbrre setninger i
banelegemet og i 1lUpet av siste 4 dager hadde det vmrt nddvendig
med 18fting, mest yttre skinnestreng, hvor loftingen tilsam-
menlagt kan ha vert ca., 60 em.

Av det tilsendte tverrprofil km.13%8,22, hvorav kopi vedlegges,
fremgir at rikevei nr.20 ligger helt inn til fyllingsfoten og
at hoydedifferansen er 6 m. : '

I veiplenet var synlig setningsdifferenser pd ca. 10 cm og en
rekke sprekker, som indikerte at ogsd veifyllingen var pd glid.
Det kom vann ut i foten av jernbanens fylling i hoyde med vei-
planet og ogsd av terrenget sf@vel pd nedsiden som pd oversiden
av jernbanens gjerde pf linjens oppside. Fra robit ble det kon-
statert at det var langgrunset utenfor veifyllingen og at bunn-
massene besto hovedsakelig av meget finkornig sand., I jernbanens
f yllingsskrining ble foretatt enkle grumnninderstkelser som
viste at fyllmassene besto av finkornige, tildels kvabbaktige
masser og at grunnvannstanden gto 0,5-1,0 m under overflaten,
som vist p& tverrprofilet.

L{ien ovenfor jernbanens gjerde er det siste &r blitt snauhug-
get for utlegging til kulturbeite og den fOrer opp til et dyr-
ket platd 40-50 m over s.0sk.Ved befaringen var all snd smeltet,
men vann hadde stétt over jordene i forsenkninger 1 uke tidli-
gere, En vesentlig del av det dyrkede platfet og hele lieny,

som bar preg av smeltevannserrosjon, er nedslagsfelt for vann
som md gjennom eller under jormbanens fylling.

Linjegrtften p& linjens overside hadde sterk vannféring til
stikkrenne, men pd grunn av massenes art glr en vesentlig del
av vannet som tilfires fra terrenget ovenfra ned i grunnen,

Den steddige mjmlige mosand i skralenne og fyllingsskriining ver
under hydraulisk overtrykk, og fyllingsmassene og delvis ogsd
grunnen under fyllingene hadde mistet sin stabilitet. Nir glid-
ning forst har forekommet her i &r md det skyldes serlig sterk
sndemelting (1951 var snBvinter), og det er ogsd sannsynlig at
snauhuggingen_det giste Aret i terrenget ovenfor linjen har bi-
dratt til &4 gjore forholdene varre.

Det er ingen tvil om at forholdene umiddelbart f£6r befaringen
har vert kritiske og at sfvel jernbanens som veivesenets fyl-
ling har vert tilnermet i labil likevekt.

Ved befaringen var som nevnt 811 snd smeltet og overflatevannet
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oppe platdet var sunket med i grunnen. Det var dessuten
oppholdsver og rask opptirking. Til tross for at man ogsi
denne dagen hadde setninger som krevet 185fting etter hvert
togs passering fant man at glidningsfaren holdt pd & ebbe ut,

Som en nerliggende og billig sikkerhetsforanstaltning, som
dessuten lmne foretas i 1lbpet av kort tid, foreslo man & sen-
ke linjegrtften si meget som stikkrenmnebeliggenheten tillot -
- 0=l m « og dette arbeid ble satt igang de.

Det er imidlertid uomgjengelig nddvendig & foreta andre sike-
kerhetstiltak for & kunne motstd kommende eksepsjonelle snt-
smeltinger eller nedbbrsmengder. Det antas at den beste
1dstning er & stke & gripe ondet ved roten ved A4 avskjwre vannt
tilfbrselen i skribakken ovenfor jernbanens gjerde pd linjens
overside. Det kan bli tale om dpne overvannsgrifter, men pi
grunn av massenes art helst dype slaggfylte drensgrifter. Det
mi undersikes qgaaverveias om stikkrennen er i en slik for-
fatning at den kan $8le periodisk sterkt Sket vanntilfBrsel.

Det kan ogsd bli tale om & ta 2-3 dype slaggfylte grifter
loddrett pd linjeretningen i jernbanens s ing og disse md
da fOres ut i tilsvarende dybde under veiplanet. Man mener
at denne foranstaltningen kan utstd inntil man har f£3tt er-
f:;ing for virkningen av vannets avskjering pi linjens over-
gide.

0SI0 13.8.51.
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*BanePartner

Jernbaneverket
Region Vest
Stremgaten 4
5515 Bergen

Henvendelse til: Arnulf ], Robsrud Dato: 200 11, 28

TIf: 224562 39 Deres ref.: Svein Gauteplass
Saksref.: Vedlegg:

E-post: arnulf.robsrud@jbv.no

BEFARINGSNOTAT FRA BERGENSBANEN V/GULSVIK

Det vises til befaring 23.11.2000 med Tore Bekkelund samt mannskaper fra Bane Produksjon med
robeltralle. Befaringen ble foretatt med robeltralle fra km 131,100 til 158,450 pa Bergensbanen pé
begge sider av Gulsvik stasjon. Det ble foretatt stopp pa steder hvor det var rapportert om
problemer.

Km 131,100

Sporet ligger her i en bratt hoy skraning med helning p4 ca 1:2. Ca 10m ovenfor sporet har det
glidd ut en skalk pa ca 6 m2. Utglidningen bererer ikke jernbanesporet. Det finnes fjell i dagen
pé begge sider av utglidningen i en avstand av ca 5-10 m. Utglidningen skyldes hoyt
vanninnhold i losmassene som bestar av morene med hoyt innhold av silt og sand.
Terrengoverflaten ber gjenopprettes, med duk og pukk. Dette vil redusere poretrykket narmest
terrengoverflaten og stabilisere massene i rasomradet. Ved mye nedbor vil lignende utglidninger
kunne skje, men neppe berore jernbanesporet i serlig grad. Denne terrengsituasjonen finnes
mange steder og ovennevnte situasjon ma vi kunne leve med.

Km 132,100

Det har gatt smdras i en tidligere rasskraning ca 50 unna jernbanesporet. Her vil det ogsa kunne
gd mindre utglidninger i fremtiden, men med den nevnte avstanden til sporet vil det neppe fa
betydning for jernbanen. Det er imidlertid viktig & holde stikkrenna i nazrheten apen for denne
kan ga tett pa grunn av smadras i det aktuelle omrade.

Km 132,430

Bekken fra skrdningen bak jernbanesporet har hatt et uheldig lop mot en stikkrenne i nerheten
og blitt stdende & presse pa jernbanefyllingen som bestar av stedlige morenemasser. Vannet har
funnet veier gjennom fyllingen og blitt presset ut av fyllingen under trykk og i sa store mengder at
de har gravd dype spor i skraningen nedenfor.

BanePartner BanePartner Telefon: E-post: Reg.nr.: BanePartner er en
Stortorvet 7 Avdeling Trondheim 22456100 banepartner@jbv.no NO 971033 533 MVA forretningsenhet i
Pb.1162 Sentrum  Pirsenteret Telefaks: Web: Bankgiro: M Jernbaneverket

0107 Oslo 7462 Trondheim 22456110 www.banepartner.com 7694,05.01977



Side 2

Dette ble oppdaget tidlig og vannet ble ledet over i et nytt lop. Situasjonen er na bedre, men det
nye lopet bor kontrolleres i den n@rmeste fremtid for a se om det oppstar farlig erosjon i det nye
lopet. Der vannet ble presset giennom fyllingen kommer det fortsatt litt vann, men det gar ikke
giennom fyllingen. Fyllingsskraningen ber tettes igjen for & hindre vannstrom igjennom
fyllingen i fremtiden og dette kan gjores ved & legge plastduk pa fyllingskraningen samt 4 slake ut
den lille skraningen.

Km 137,050

For en dag eller to siden har det her gatt et relativt stort vann-, stein- og jordras. Ca 100m oppe i
skraningen ligger det en eiendom som har fatt en liten innsjo pa tunet. Dette har trolig oppstatt
pd grunn av tilsig av store vannmasser fra skogen ovenfor. Losmassene i omradet har vaert for
"tette” (for liten permeabilitet) til at vannet har kunnet trenge ned i bakken. P4 grunn av mye
mer vann enn vanlig har vannet flommet over "kanten” og bort til en ravinedal der det tidligere
har gétt smdras fra tid til annen. Pa en eller annen mate har vannet funnet en veg og trengt ned i
grunnen og under stort trykk dpnet et utlop 3-4 m under skraningstoppen . Her har alt
overskuddsvann flommet ut under stort trykk og i store mengder ned skrdningen og dratt med
seg store mengder stein og jord mot jernbanen. Narmest jernbanesporet finnes et flatt omrade
pé ca 30-40 m, derfor har vann- og jordraset ikke rukket bort til jernbanelinjen, men ogsa her ma
det passes pa at stikkrenna i nerheten holdes dpen. Det anbefales at "innsjeen” ovenfor tommes
kontrollert med pumping eller lignende for & unnga tilsvarende utbrudd. Det er neppe noen
umiddelbar fare, men pé sikt vil hytta pa toppen av ravinedalen trolig forsvinne en dag.

Km 145,650

Her ligger sporet pa ca 10m hey fylling mot syd og skjering mot nord. Etter et ras i 1987 ble
fyllingen lagt opp pa flere lag (5-62) med sviller. Som stottefylling ble det benyttet meget fin
subbus som bestod av for mye finstoff. Alt vannet som slapp gjennom svillene har presset pa
subbus’en og til slutt ble vanntrykket for stort og friksjonen i massene ble helt borte og dermed
var raset et faktum. Dette er ganske dramatisk og stabilisering ma igangsettes umiddelbart. Det
renner fortsatt vann under svillene og ved ny nedber vil dette oke pa og det vil foregé en
utvasking under svillene som for eller siden vil fore til at svillene far deformasjoner og til slutt
raser ut. Selv med kontroll for hvert tog og nedsatt hatighet er passering her betenkelig pa sikt.
Kontrollen mé ogsa inneholde inspeksjon av lesmassene under svillene ved hver passering for 4
se om det foregdr utvasking avlesmassene som svillene ligger pa. Kontrollen ber forega stort sett
avsamme person for lettere & se forskjell pa utviklingen.

Etablering av ny stottefylling bor allerede vare i gang. Stottefyllingen ber besté av sprengstein
som fylles tilbake lagvis. Stottefyllingen bor ha tilnzrmet samme helning som losmasseryggene
pa begge sider av raset og fylle hele mellomrommet mellom ryggene. I bunnen ber all torv og
rester fra raset fjernes og det anbefales a benytte fiberduk kl. IV under steinfyllingen. Etter hvert
som fyllingen bygges opp ber raskantene planeres og lose masser ber fjernes. Det kan legges et
drensror fra underkant svllefylling, men dette bor komme ut i friluft slik at det kan inspiseres.
Videre bor dette vaere bare i reserve for overvannet bor tas vare pa og ledes bort ved hjelp av
linjegrofter og annet for det gar ned i fyllingen. Naermere beskrivelse av fyllingsarbeidene kan vi
komme tilbake til senere.



Side 3

Km 146,450

Vann renner gjennom en ca 10m hoy fylling som for det meste bestar av stein. Vannet som
kommer ut i Hallingdalselva er gratt og inneholder en del finstoff. I foten ligger fyllingen pa
naturlige losmasser som bestar av morene som inneholder mye finstoff, ved fyllingstopp ligger
fjellet i dagen.. Det pagar utvasking som bor stoppes s snart som mulig. Dette kan gjores ved &
lage en ny linjegroft med tett bunn, for eksempel ved hjelp av "halvrer”, plastduk eller betong.
Grofta ledes mot na@rmeste stikkrenne som liggerca 100m lenger vest. Det finnes en
eksisterende stikkrenne i toppen av fyllingen i det aktuelle omradet, men denne ma settes i stand.
Utlopet er synlig, men innlopet mé vere nedfylt og dette ma renskes. Nar denne settes i stand
med nytt innlep kan det hende linjegrofta mot vest blir unedvendig, men dette ma vurderes i
etterkant.

Km 155,250

Her var det gétt et lite ras pa oversiden av sporet for fi dager siden. Sporet er ryddet, men det
renner fortsatt store mengder vann mot stikkrenna som har blitt delvis tett av en rot eller
lignende. Vannstanden stiger pa baksiden av fyllingen og dette er ikke bra. P4 kort sikt anbefales
pumping for & fa bort vann bak fylling. P4 lenger sikt ma stikkrenna repareres, men mens dette
gjores ma vannet ledes bort og det ble vurdert 3 mater 4 gjore dette pa:

1. Det etableres en ny stikkrenne ved siden av den gamle ved hjelp av rortrykking

2. Detlegges midlertidig rer under skinnegangen for 4 lede vannet under sporet.

3. Vannet fanges opp oppe i skraningen og ledes ned til midlertidig linjegroft som faller mot ost.

Km 155,650

Her det en stikkrenne som forelopig fungerer bra, men 2-3 m for stikkrenna star det et
sauegjerde. Dette har fungert som en sil og treverk som har blitt fort med flommen har tettet til
gjerde og det har bygd seg opp med sand og grus bak gjerde helt til toppen. Gjerde fungerer som
en "dam med overtopping” og har et trykk som ma vere pa grensen av hva det kan tile.
Problemet er at hvis dette ryker kan stikkrenna g tett. Det anbefales at massene bak gjerde
fiernes umiddelbart og at det pa sikt lages en steinsatt groft ned til stikkrenna i nerheten.

Km 158,450

Her ble det registrert vann gjennom en lav fylling som trolig bestar av stein. Hvis dette er tilfellet
antas det ikke & veere noe umiddelbar fare for grunnbrudd, men p4 sikt ber det lages en
stikkrenne her slik at vannet far en kontrollert vei gjennom jernbanefyllingen.

Grunnen til ovennevnte hendelser skyldes naturligvis unormalt store vannmengder pd grunn av
mye nedbor. Vivil imidlertid anbefale at det legges merke til hvor det oppstar problemer nar
unormalt store vannmengder kommer, for det vil trolig skje igjen en gang i fremtiden. Nar
nomalsituasjon igjen oppstér ber det for eksempel bygges nye stikkrenner og bedre linjegrofter
for & vaere bedre rustet til neste flomsituasjon.
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BanePartner bidrar gjerne med bistand under bygging av nye flomsikringer.
Med vennlig hilsen

[Z ﬁ(‘ma&/ "

ArnulfJ. Robsrud

Kopi: Ole Erik Almenningen
Norvald Skjoldli



Telefaks

*BanePartner

Til: Jernbaneverket, Region Vest

Ved:  Almenningen

Faksnr.. 66124

Fra: Arnulf J. Robsrud

Dato: 2000-11-28

TIf: 22 45 62 39

Faksnr.. 22 45 61 10

Sider inkludert denne: 5

REETABLERING AV STOTTEFYLLING I HALLINGDAL V/GULSVIK

Vedlagt folger et forelopig notat med beskrivelse av fyllingsprosedyre. Det folger ogsd 3
héndtegnede skisser som i prinsippet viser forholdene i rasgropa.

Vi imoteser tilbakemelding pa dette forslaget og kan diskutere andre losninger hvis Dere

har spesielle ensker.

Vennlig hilsen,

Arnulf Robsrud

T:22 4562 39
F:22 456110
e-mail: arr@jbv.no

BanePartner BanePartner
Stortorvet 7 Avdeling Trondheim
P.b 1162 Sentrum Pirsenteret

0107 Oslo 7462 Trondheim

Telefon:
22456100

Telefaks:
22456110

E-post
banepartner@jbv.no
Web:
www.banepartner.com

Reg.nr.:

NO 971033 533 MVA
Bankgiro:
7694.05.01977

BanePartner er en
forretningsenhet i
D Jernbaneverket
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Notat

Til: Jernbaneverket, Region Vest
Fra: Arnulf]. Robsrud
Dato:  28.11.00

Saksref.:

Kopi til:

BESKRIVELSE AV TILBAKEFYLLING I RASGROP

I henhold til vart brev av 28.11.2000 fra befaringen i Hallingdal v/Gulsvik pa Bergensbanen,
anbefaler BanePartner at spesielt fyllingen ved km 145,650 reetableres sa fort som mulig. Denne
fyllingen anses ikke stabil over lengre tid, spesielt hvis regnveret fortsetter. Vi har nedenfor
beskrevet et forslag til hvordan denne fyllingen bor bygges opp igjen.

Omrorte og forstyrrede rasmasser ma fjernes fra fyllingsomradet sammen med torv og annet
vegetasjonslag i foten av det planlagte fyllingsomradet. Det anbefales at et belte pd 3-4m i
fyllingsfoten planeres tilnermet horisontalt. Oppover i selve rasgropa behover ikke alle
rasmassene fjernes, men det ma planere®s noe og benyttes fiberduk kl. IV over alt. De bratte
rasskraningen lenger opp i fyllingen bor planeres ut til skraninger med helning slakere enn 1:1,
langs rasretningen. Vi anbefaler at tilbakefyllingsmassene bestar av sprengstein som fylles lagvis
og komprimeres for hver annen meter med maksimal steinstorrelse lik 2 fyllingshoyden. Det
anbefales at fyllingen dekker en ravine mellom to morenerygger der raset har gatt. Det anbefales
videre at helningen pa fyllingsskrdaningen blir den samme som helningen pa de to
moreneryggene, tilnermet 1:1,5 - 1:2. I fyllingsfoten bor det benyttes plastringsstein med
storrelse ca 200kg i 1m heyde.

Ved mye nedber vil det trolig i fremtiden ogsa komme noe vann gjnnom fyllingen med sviller.
Dette vannet bor ledes inn i et ror (600mm) og fores ned til overkant av plastringssteinen der det
slippes ut i terrenget. Det ma legges vekt pa at innlopet til dette roret ma over tid greie a fange
opp vann som dreneres gjennom fyllingen. Pé sikt bor det imidlertid legges vekt pa 4 hindre at
vannet kommer inn i fyllingen ved a etablere effektive linjegrofter i bakkant. Det eksisterende
drensroret som ligger et par meter under skinnegangen bor beholdes og dette vannet kan
slippes rett ut i fyllingen, men i nedslagsfeltet og hele veien ned til skraningefoten ma
skrdningen plastres med stor flat stein pd storrelse med ca 200kg.
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*BanePartner

Gk 407

Jernbaneverket Region Vest
Stromgaten 4
5515 Bergen

,..].’j-\'){ifa('}n} 1p.05.4 001

Henvendelse til: Arnulf Robsrud Dato:

TIf: 224562 39 Deresref.: Ole Erik Almenningen
Saksref.: Vedlegg:

E-post: arr@jbv.no

BEFARINGSNOTAT FRA BERGENSBANEN VED GULSVIK

Det vises til befaring 10.05.d.4. med Svein Gauteplass. Befaringen ble foretatt dels med
robeltralle og dels med bil. Vistoppet og inspiserte 5 steder der det hadde skjedd
ras/utglidninger. Arsaken har sammenheng med den store nedbersmengden hosten
(november/desember) 2000. Rekkefelgen er basert pa km, ikke prioritet.

Km 127,660
Sporet ligger her i tunneldpningen til en liten tunnel som det er mange av pa denne strekningen.

Tunnelépningen ble narmest gjenfylt med blandingsmaser (stein,jord og kvist) fra erosjonen
som skjedde mer enn 100m ovenfor sporet.

Grunneieren hadde i 2000 lagd ny skogsbilvei i forbindelse med skogsdriften og dette endret
overflatevannets naturlige leie. De store nedbersmengdene som kom pé hesten 2000 trengte seg
gjennom den nye veifyllingen som var bygd opp av stedlige masser (dvs. morene). Store
vannmengder flommet trolig over veien og satte i gang en kraftig erosjon av veifyllingen og den
forsvant trolig i lopet av kort tid. Det antas at vannet flommet videre nedover skraningen som er
ganske bratt (helning: 1:3 eller 4) og dro med seg stein, jord, smatrer og busker. Det nye
elvelopet rensket bort alle losmasser til blanke fjellet ca %2 m under opprinnelig terrengniva. Alle
losmasser havnet til slutt pa sporet ved en tunnelinngang.

Det vil ikke veere noen problemer knyttet til det "nye” elveleie, dette anses stabilt. Den nye
veifyllingen som er bygd opp igjen bestar av stor stein og ser ut til & veere stabil og tler trolig mer
vann enn den forrige hvis det skulle komme like store vannmengder igjen. En tidligere
avledningsgroft ble imidlertid igjenfylt og denne ber settes i stand igjen for 4 lede vannet bort fra

tunnelinngangen.

BanePartner BanePartner Telefon: E-post: Reg.nr.: BanePartner er en
Stortorvet 7 Avdeling Trondheim 22456100 banepartner@jbv.no NO 971033533 MVA  forretningsenhet i
Pb.1162 Sentrum  Pirsenteret Telefaks: Web: Bankgiro: A Jernbaneverket

0107 Oslo 7462 Trondheim 22456110 www.banepartner.com 7694.05.01977



Side 2

Km 131,190

Ovenfor sporet, ca 40 m hadde det gitt et lite overflateskred, ca % m dypt med diameter paca
2m. Dette bor fylles igjen, men anses ikke veldig viktig. Dette ble observert ved forrige befaring
23.11.00, men ikke kommentert. Denne typen utglidninger vil trolig skje fra tid til annen nar
jorden ar vannmettet.

Km 131,615

Her har et ca 10 bredt parti av fyllingsskraningen blitt erodert bort. Fyllingen bestér av stedlige
masser som er leirig morene. Erosjonen har oppstatt fordi det har kommet store vannmengder
ut i skraningen ved undekant av ballasten. P4 befaringen rant det fortsatt litt vann ut i
skraningen, men i sd sma mengder at videre erosjon ikke oppstod. Det finnes en stikkrenne i det
samme omradet, men denne er 4pen har trolig ingen tilknytning til de eroderte massene.

For & unngd problemer med skinnegangen bor de utraste massene erstattes sa snart som mulig.
Det foreslds i den forbindelse & benytte ballastpukk, evt. med et jordlag pa toppen. Fiberduk
anses ikke & veere nedvendig.

Arsaken til at der renner vann ut av ballasten er ikke kjent, men drsaken ber fjernes for & unnga
lignende tilfelle ved store nedbersmengder. Det er litt uventet at det kommer vann ut av
fyllingen sd hoyt oppe fordi det er fyllingskréning pa begge sider av fyllingen. Linjegrofter pa
begge sider av sporet var tilnaermet torre si vannet kom nepper derfra. Det var enighet om pa
befaringen at vannet ma komme seg inn i fyllingskroppen 20-40 m lenger syd og renne under
sporet for tilfeldigvis 4 finne en vei ut av fyllingen i det aktuelle omradet. Vi foreslér at det graves
flere tverrgrofter med drenering 20-40 m lenger syd for 4 lede vannet ut av sporet i en tidligere
drensgroft.

Km 132,100

Det har gatt smdras i en tidligere rasskrdning ca 50 unna jernbanesporet. Her vil det ogsa kunne
ga mindre utglidninger i fremtiden, men med den nevnte avstanden til sporet vil det neppe fa
betydning for jernbanen. Det er imidlertid viktig & holde stikkrenna i nerheten apen for denne
kan ga tett hvis det gar et stort vann- og jordras ned i stikkrenna. Dette tilfellet ble omtalt ved
befaringen i november i fjor.

Km 132,430

Bekken fra skraningen ovenfor jernbanesporet fant et nytt lop i november i fjor. Dette nye lopet
traff ikke direkte pa stikkrenna pé stedet, noe som forte til at vannet ble stadende 4 presse pa
jernbanefyllingen som bestér av stedlige morenemasser. Vannet fant veger gjennom fyllingen og
ble presset ut av fyllingen under trykk og i s& store mengder at det har gravd dype spor i
skraningen nedenfor. Dette ble oppdaget tidlig og vannet ble midlertidig ledet tilbake i det
gamle lopet. Det gamle elvelopet bor sikres slik at vannet ikke finner et nytt lop ved neste flom.
Fyllingsskraningen pa oversiden bor tettes igjen for & hindre vannstrem igjennom fyllingen i
fremtiden og dette kan gjores ved 4 legge plastduk pé fyllingskraningen samt 4 slake ut den lille
skraningen. Dette tilfellet ble inspisert og omtalt ved forrige befaring 23.11.00.




Side 3

BanePartner bidrar gjerne med bistand ved nye ras og kan vere behjelpelig ved bygging av
flomsikringer.

Med vennlig hilsen

J/ ; %ﬁ{,; /w'c'é/

Arnulf Robsrud

Kopi: Svein Gauteplass, Region Vest.



