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ang&ende fjellrensk pi utrekningen nordenfor Holmestrand stasjon.

——— - —— ————————————— — ——————— -~ ———

P4 en lengde av ca.500 m. nordenfor Holmestrand stasjon gir
vel og jernbanelinje 1 sjgkanten langs foten av fjellet, som stir med
loddrett eller steil styrtning jevnlig med hgider pid 70 a 8o optil |
maksimum loo m. Velen ligger innenfor jernbanelinjen og n=rmest fjel.
let., Dette m& regelmessig undersgkes og renskes. Under en befaring
festet Jeg mig ved fglgende partier som s=rlig farlige.

Mellem km. 85,3%0 og 85.&5 bukter fjellet sig inn fra veien.
N=rmest denne har man gammel, delvis krattbevokset sterkt skrlnende
ur med meget dirlig fjell ovenfor. PA dette parti er vei og jernbane-
linje like meget utsatt i tilfelle av :tansprang eller ras.

Sdvel ved km.85.30 som ved km.85.44 ndr fjellet helt frem til
veien og ut&f loddrett og henger tildels utover veien ved km.85.44,
Pverst 1 fjellveggnn ved km.85.%0 sees tydelige merker efter tidliger:

renskningsarbeider. P& begge steder er faren for veien stgrst da

-nedfallende blokker eller sten fgrst og fremst rammer veien.

Det farligste parti har man mellem km.&5.54 og 85.60., Her gikk
der (omkring km.85.57) 1 1926 @t ras fra et sted beliggende op imot

toppen av fjellskrenten. De utraste masser la sig sdvel i veien som
i jernbanelinjen. Det er den @gvre ca.tredjepart av fjellveggen som e)
d&rlié, mens hele den neﬁerste del er solid. Forholdene ligger her
godt tilrette for overdekning av bide vel og jernbanelinje, men det
blir en kostbar affmre. En radikal renskning i forbindelse med undexr-
muring blir antagelig adskillig billigere og effekten av et slikt ar-
beide kan gkes ved A& apriité cement over opsprukket fjell som ikke
kan renskes vekk, for derved & hindre at vann og is arbeider i sprek-
kene, '

Mellem km, 85.60 og 85.70 og likeledes mellem 85.75 og 85.81

er der ur nederst mot veien og steilt fjell ovenfor hvorfra man risi-



i

kerer nedfall av sten p& veien og jernbanelinjen, . P& begge steder
er der anledning til & bygge fangmur, men for at den skal bli effek-
tiv md urens skrining utslakes.

Mellem jernbanen og veivesenet er der uenighet om fordelingen
av omkostningene ved renskningsarbeidene. Da veien er vel sd meget
utsatt for ras og stemsprang som jernbanelinjen er det intet urimelig
forlangdende fra jernbanens side, at veivesenet deltar med minst halv-
parten av omkostningene istedetfor som hittil med trodjopa;ton; dette
sd meget mer som jernbanen har det hele ansvar for utfgrelsen av ar-
beidet. Hvie ikke veivesenet gir med pd en slik ordning har Drammen
distrikt antydet, at man skal gd over til vakthold for togene i de
farlige Arstider og undlate fjellrensk. - For et ‘4r eller to kan nok
dette gi uten sterre risiko, men & undlate & renske fjellet i et len-
gere tidsrum er meget lite tilfredsstillende. Hvis der da inntraff
en ulykke foranlediget ved ras eller stensprang vilde jernbanen ut-
gettes for en skarp kritikk., Jeg foresldr derfor, at Hovedstyret
esker Departementets avgjgrelse angdende fordelingen av omkostningene,

Oslo den 16,september 1936.

4. 47 Frendind
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ag aften 8.'oktober 1963. ‘Nr. 464

Fiellstykker raser
stadig ved Holmestrand

Igar var vei og jernbane
sperret over tre timer

Fra Aftenpostens korrespondent.
! Tonsberg, 8. oktober.

Det pégdr for tiden rensknings-

arbeider i Holmestrandfjellet ved

strand, hvor det til stadighet i'den
senere tid har rast store fjellstyk-
ker. Igar var veien og jernbanelin-
jen sperret i 314 time mens folk fra
Veivesenet og NSB skjgt ned en
stor, lgsthengende blokk. Mellom
100 og 150 tonn sten raste ned i
veien, over jernbanelinjen, og noe
av det havnet helt ut i fjorden.

' Det er fare for nye ras og sten-
sprang i Holmestrandfjellet. Like
ovenfor der man skjgt igir, finnes
en stor gresshylle, og geologer som
har sett pa forholdene, mener at
hele hyllen kan veere Igs,

Ingenigr Kristoffer Dannevig i
Vestfold fylkes veivesen opplyser
til Tgnsbergs Blad at det kan kom-
me pa tale & grave vekk matjor-
den pA hyllen for & se hvorledes
fiellgrunnen ser ut. Det kan for
eksempel bli aktuelt & stgpe en si-
le over fjellet for & hindre van-
net i & fortsette sitt undergrav-
ningsarbeide. En slik stgpning vil
bli forholdsvis kostbar og mAi na-
turlig sees i sammenheng med ut-
videlsen av riksveien neste som-
mer, uttaler ingenigr Dannevig,

Riksvei 40, like nord for Holme- ||




Notat 8.10.63
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NEDSPRENGNING AV FARLIG FJELLPARTI NORD FOR

HOLMESTRAND STASJON VESTFOLDBANEN KM 85,37
DEN 7.10.63

I en lengde av flere hundre m nord for Holmestrand

‘stasjoﬂrgér jernbanen og riksvei 40 parallelt langs

foten av en opptil 80 a 100 m hdy fjellstyrtning.
Fjellet bestdr av en slags lava - rombeporfyr -

som er gjennomsatt av bdde steile klofter og en
mengde uregelmessige sprekker i flere retninger.
Derfor dannes det masse 1ose partier og utoverheng -
som er en direkte trussel mot vei og jernbane.
Fjellet er sterkt vannforende, og frostsprengningen
blir sdledes en viktig faktor. Steinras og stein-
sprang forekommer ofte.

Blant annet gikk et steinras i Rambergfjellet ved
Tvillingbru 1,2 km nord for Holmestrand stasjon
1.juledag 1959, og 1 méned i1 forveien gikk et ras

150 m lenger syd. Ingen av rasene berdrte jernbanen.

Det kan ogs3 henvises til. Rosenlunds rapport av
16.9.1936 anglende rasfarlig fjell ved Holmestrand.

‘Han omtaler der et ras ved km 85,57 (gammel) som

}0.



gikk i 1926 og hvor rasmassene la seg i1 veien og
jernbanelinjen. Dette stedet skulle tilsvaredet
rasfarlige parti ved km 85,37 iftlge ny km-angivelse
(Den gamle km-angivelse er +210 m i forhold til den

nye) .

Ved ovennevnte km 85,37 ble det etterat det i lengre
tid hadde gitt steinsprang, foretatt sprengning av:
et parti overst i fjellveggen, hvor Steinene an-
givelig har 1ldsnet. Dette 1Ose fjellpartiet ligger
péd en utoverhellende sleppe ca 80 m over veien. ‘
Tilstede ved sprengningen som fant sted den 7.10.63
var foruten representanter for Veivesenet og Drammern
distrikt av N,S.B. ogsd overing., Skaven-Haug og
geolog Huseby fra Geoteknisk kontor. Veitrafikken |
ble dirigert utenom,og et par tog innstillet.

S&vel skinnegang som kontaktledning og isolatorer
ble tildekket, og da salven ble avfyrt ca k1l 12,30
raste steinmassene ned og dekket veibanen i en

" hoyde opptil # m. Noe havnet ogsd i sporet uten at
skader ble .anrettet. Renskingsarbeidet tok 1litt

tid, 3 ganger matte 1lose blokker skytes vekk og

ca k1 14,15 var vei og jernbanelinje klar for
trafikk.

Sprengningen med etterfdlgende rensk sdmt t1l-4
ha vert vellykket. Det ble boret 3 hull a 2 m

og brukt tilsammen 2,5 kg sprengstoff. Stdrrelsen
av fjellpartiet som ble sprengt kan ansldes til
ca 20 m~.
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BYRAET FOR AVIS
PILESTREDET 7. OSL G 1T
TLF. 334314 - 334315

Utklipp fra:

Bramumens Tidende
os Busheruds Blad

Politisk tendens: Kons.
(Se, baksiden!)

~6. iR 1973

“Veimester Rolf Sommer\k/ik;’

og ingenier Svein Dukefos
(med kikkert) ser pa stedet
~der den 3—4 tonn tunge
steinen kom fra. Pilen viser
innhulingen i fjellsiden
etter raset.

Foto: REIDAR HALDEN

- akswn for ‘tur.

Steinraset fra Holmestrands‘-

fjellet natt- til sandag,f kan
‘_tyde pa at det er «en viss
. bevege)sem

Hjellet:1ga
var det tre mann fra Vest-

~fold veikontor for & se pa

forholdene, men hvorvidt
man ma frykte flere stein-
sprang med det forste, kun-
ne de na umulig uitale seg
om. Det kan bli aktuelt &
fa en geolog til & se pa det
farligste fjellpartiet, og at
man eventuelt setter i'gang
opprenskning oppover i fjell-

" siden.:

Velvesenet har saV 1 med

ninger
te &r, 0g neste ar star en shk :

De to statsinstitusjonene harf_

le vise seg mngdvendig med en . pd sveert mange &r. Hadde steinen
opprenskning allerede i &r. P4 vei- . kommet pa et tidspunkt med stor
vesenets budsjett: er -det. neste.&r rafikk, er..det -stor sannsynlig-
avsatt 80,000 kroner til formaélet. ‘het for at en ulykke hadde vaert
Etter det veimester Rolf ‘Som- o uunngdelig.
il ‘DT "og BB, kKan
man heller ikke med opprensk- - :
ning sikre seg fullt ut mot ras, og = sprangéne er st(z}rst og da spesielt '
han antyder at en bedre sikring ' i overgangen fra en frostperiode
kunne veere & sette opp forstgt- - til mildveer.
ningsmurer mellom veibanen og Steinspranget denne gang kom
fjellsiden. fra 25—30 meter oppe i siden pd
Dette er imidlertid spQ)rsmé.l det sikalte Kjokkenfjellet. Og det

~ som ma droftes p& hgyeste hold. kan veere fornuftig av bilistene

Det er en strekning pid omkring .
en halv kilometers lengde som er @ i .
spesielt farlig, og det hender bé- nér plussgradene gjor seg gjel-
de titt og ofte at det kommer . dende.

og vaere spesielt oppmerksom nd

Oppsynsmann Alfred Jacobsen forteller at steinen som
han tar i neermere gyesyn er den storsie som har rast
sa lenge tilbake som han kan huske. — (Fotos: R. Halden)

ned mindre steiner. Den stgrste
imidlertid et slags reservefond ;" steinen som raste natt til sgndag '
som man kan ta av hvis det skul- | — tre—fire tonn — er den stgrste.

e



NOTAT 19.04.78 T Hrw

STEINSPRANG SYD FOR HOIMESTRAND

DRAMMEN-EIDANGER KM 86,7

Om kvelden den 14,04.78 raste flere m3 fjell i form av stgrre blokker
og mindre steinmasser ned fra den bratte fjellveggen p& heyre side av
linjen tett ved undergang for Riksvei 315 like syd for Holmestrand
stasjon, Veien ble delvis sperret, mens jernbanens omrdde ikke ble

berers,

Befaring ble foretatt den 18.04.78 med fglgende deltagere:
Fra NSB overingenier Sollid, avdelingsingenier Bg og geolog Huseby.
Pra Veglaboratoriet geolog Grimstad.

Fjellet langs Holmestrands vestside er bratt, utilgjengelig og kjent
som meget rasfarlig, Det er bygget opp av basaltdekker med forskjellig
sammensetning, Flere steder finnes innleiringer av sandstein, konglo-
merater og vulkansk materiale. Oppsprekning i flere retninger gjor

at farlige stabber og flak dannes i fjellveggen. De lesner og faller
ned pa grunn av felgende prosesser:

1. Forvitring av fjellet langs sterre sprekker (jordsleppe-dennelse).
2. Rotsprengning fra vegetasjon,

3. Oppbygging av vanntrykk i sprekker og spalter. (Fjellet har meget
stor vannf@ring.)

4. Gjentatt frysing og tining av sprekkevann.

P& raspartiet finnes endel gjenverende stabber og flak som fer eller

senere kan komme ned. Disse representerer ingen fare for jernbanen, men
vil bergre veien. Derfor vil rensk og sikring bli utfert av Vestfold Fylkes
Vegvesen, Enighet ble oppniddd om & utfore dette sliks

a, Lest fjell renskes vekk.

b. En stabbe pd ca, 50 m3 sikres med 10 bolter av lengde inntil 5 m,
Fra venstre mot heyre settes 6 4 7 bolter inn med 45° vinkel mot en
baksleppe., Boltene polyester-forankres. '

Geologene Grimstad og Huseby varsles like for avslutningen av dette

arbeidet.



c. De mest utrygge stabbene stottes opp ved hjelp av stepte

pilarer,

d. Vegetasjonskontroll foretas pd lengre sikt,



NSB Hovedadministrasjonen =

Gjenpart: Avd.inc. B#, Skien
Bm, Holmestrand,

<§§E} Bvk, saken

Distriktsjefen

DRAMMEN

Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato 18, OKT. 1579
F. Huseby 8041/86.7 B/FHu

UTRYGGE FJELLPARTIER NORD OG SYD FOR HOLMESTRAND
DRAMMEN ~ EIDANGER KM CA, 85-88

Geolog Huseby, avd.ing. B¢ og banemester Rusid foretok
den 8.10.79 befaring for & se p& endel utrygge fjellpartier.

Fjellet langs Holmestrands vestside er bratt, utilgjengelig
og kjent som meget rasfarlig. Det er bygget opp av basalt-
dekker med forskjellig sammensetning., Innleiringer av
vulkansk aske, konglomerater og sandsteiner finnes i dem.
Oppsprekning i flere retninger gjgr at farlige stabber og flak
dannes i fjellveggen. De lgsner ofiffaller ned pd grunn av
fslgende prosesser:

1. PForvitring langs stgrre sprekker (jordslepper).
2. Rotsprengning fra vegetasjon.

3. Oppbygging av vanntrykk i sprekker og spalter.
4, GCientatt frysing og tining av sprekkevann.

Nord ¥or Holmestrand stasjon km ca. 85 ~ 86.

I en lengde av flere hundre meter gdr jernbanelinjen parallellt
E 18 som ligger ved foten av fjellet. Stein faller av og til
ned p& veibanen, mens sporet ligger i betryggende avstand.

Det gjelder ogsd ved km 85,230, hvor avstand fjellvegg - jern-
banelinje er minst. Bare meget store utrasninger kan tenkes 3
bergre jernbanen,

Utgiftene til periodisk rensk deles mellom NSB og Vegvesenet.
Arsaken er at NSB er grunneier opp til fjellets overkant.
Distriktet gnsker at utgiftene til rensk overfgres til
Vegvesenet, da det fgrst og fremst er veien som ligger utsatt
for steinsprang. Dette m& ansees som et rimelig krav. '

NSB Hovedadministrasjonen  Telefon: (02) 20 95 50 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 520 70 06
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 11 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.19756

Oslo 1



Svd for Holmestrand stasjon km ca. 88 - 89.

1. EKm 88,755.

Bratt fjellvegg med utoverheng ca. 50 meter over sporet.
Fijellet har ufrisk overflate uten tegn til at stein har
l#ésnet. Oppsprekningen er liten. Steinsprang er ikke
registrert av nivarende linjepersonale, Partiet ansees
ikke som sarlig utsatt for nedfallende stein.

2. m 88'800.

Bratt fjellvegg med tendens til mindre stabber i form av
6-kantete sgyler. (Typisk sprekkedannelse for basalt.)

Det er fare for at enkelte stein kan l¢gsne og falle ned fra
underkant av stabbene. I 1271 eller ~72 falt en mindre stein
ned og stoppet opp mot indre skinnestreng. Lengden av
linjepartiet er 25 meter.

3. FKm 89,050.

Taksteinslignende utoverheng 75 meter over linjen. I tidena
lgp har antagelig en og annen stein falt ned, men er ikke
registrert 1 sporet.

Konklusijon.

Disse tre partiene kan ikke klassifiseres som spesielt farlige
- sammenlignet med mange andre partier langs landets jernbane-~
nett. Fjellét er tgrt med moderat oppsprekning og ufrisk
overflate uten sdr etter lgsnet stein.

Rensk er vanskelig og lite effektivt 1 slikt bratt fjell.
Isteden bgr vegetasjonskontroll gjgres, med periodisk fjerning
av busker og trar. Derved unngles rgtter som trenger ned i
sprekkker og presser ut blokker inntil de faller ned.

Fijellet bgr holdes under oppsikt, og alle mistenkelige tegn
til forandringer rapporteres.

For Generaldirektdren
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VEGDIREKTORATET

Vegsjefen i Vestfold

HAE

Sendes_ NS, B Canteknick kontor

til orientering.
VEGD!REKTORATET, Oslo, 2 9 19 64

T v . gy
AR e —

MNSB Hov.de.yror !

;:mk.za_swsaa j

t N,

T@NSBERG

BWisAaB Z 88a 25, sept. 1964

VURDERING AV STABILITET VED SPRENGNING I KJOKKENFIELLET
HOLMESTRAND

Ovenfor nevate rapport sendes hermed i 3 eksemplarer,
Gjenpart sendes til:
Norges Statsbaner, Geoteknisk kontor 08
Anleggsavdelingsn, Vegdirektoratet.

Etter fullmakt

H, Brudal

H, Ruistuen



VURDERING AV STABILITET
VED
SPRENGNING I KJZKKENFJELLET

‘Holmestrand

Oppdrag 7 882 . Dato: 23/9-64




VEGLABORATORIET GEOTEKNISK SEKSJON

Saksbehandler B. Wivestad

VURDERING AV STABILITET
VED
SPRENGNING I KJ@KKENFJELLET

Holmestrand

Oppdrag Z 882 Dato: 23/9-64
L -
Innhold:
l. Orientering
2. Stabilitet

3. Konklusjon

Bilag:
Tegn.nr. % 88%-01. Oversikt og profiler
-02. Borprofil
-03. Kornfordelingskurver
GJjenpart: Anleggsavdelingen BWi:GHe

Vegdirektoratet.

Geoteknisk kontor
NSB.



1. ORIENTERING

I forbindelse med utbedring av rv. 40 nordover fra Holmestrand
skal vegbredden gkes pi partiet pel 303 - 307, der vegen gar
langs foten av Kjgkkenf jellet. Fjellet reiser seg steilt fra
nuverende indre vegkant, og Jernbanelinjen gir langs strand-
kanten like nedenfor riksvegen (tegn. 01).

Breddeutvidelsen er planlagt utfgrt ved fjellskJjering.

Sk jsringen, som blir opptil ca. 7 meter bred og opptil ca.

40 meter hgy, er foreslitt sprengt i en salve, slik at massen
(ca. 5000 fast fjell) kastes over vegen og jernbanelinjen
ut i f'jorden.

Veglaboratoriet er bedt om & vurdere hvorvidt sprengningen

vil medfgre fare for utglidning i omradet. For & klarlegge
topografi og grunnforhold, er det utfgrt en rekke boringer

Oog dybdemalinger. Resultatene av disse er vist i tegn. 01/03
og kan oppsumeres slik: Loddingene viser at skraningen neden-
for jernbanelinjen fortsetter med helning 1 ¢+ 1,15.= 2 £31

ca. 10 meters dyp. Videre utover skrar sjgbunnen slakt
(midlere helning ca. 1 : 15) utover fjorden s& langt dybde-
malingene er tatt, til 150 meter fra land. Utenfor den bratte
skridningen bestir lgsmassene under Sjgbunnen av et gvre,

6 - 10 meter tykt lag med meget blgte til blgte, middels
sensitive leirmasser (tegn. 02). I skraningen langs land har
det ikke vsrt mulig & komme ned med boret for stein. Det er
imidlertid stor sannsynlighet for at leirholdige masser ogsa
finnes under vegen og Jernbanelinjen, dekket av rasmasser og
fyllmasser. Denne antakelsen bestyrkes av at vegvesenet i
1961 hadde en mindre utglidning i en Jordskjsring innenfor
vegen like nord for det aktuelle partiet. Skjmringsmassene
var her leirige i dybden.

2. STABILITET

Grunnlaget for vurdering av faren for utglidning er usikkert,
bade nidr det gjelder grunnforholdene under vegen og Jjernbane-
linjen og i hgyere grad hva angar stgrrelsen og virkningen

av de krefter som utlgses ved sprengningen: rystelser -
flodbglge - belastning pa sjgbunnen fra utsprengt masse. Settes
visse forutsetninger for utfgrelse av sprengningen kan
virkningen til en viss grad vurderes, men det mi presiseres
at vurderingsgrunnlaget fremdeles er usikkert. Sprengningen
kan forutsettes utfgrt slik at nedslaget av massene ute i
fjorden skaper en foldbglge som ikke overstiger en viss
stgrrelse og at massene fordeles over et tilstrekkelig stort
areal i sikker avstand fra stranden, slik at virkningen av
disse lkke medfgrer fare for stabiliteten av veg og Jjernbane.
Hvorvidt forutsetningene kan oppfylles, mad avgjgres av
sprengningsekspert. Virkningen av sprengningss jokket er
imidlertid usikker. Selv om rystelsene muligens kan reduseres
ved hensiktsmessig sprengningsopplegg, mi det antas at de
blir betydelige. Hvo:vidt rystelser har nedbrytende virkning
pa strukturen i kohcsive Jordmasser anses tvilsomt, derimot
kan de svingninger jordmassene settes i ved en sprengning gi
en masseimpuls som kan tenkes & utlgse et skred i terreng der



s

stabiliteten er labil. Med antakelsen om leirmasser under
vegen og jernbanelinjen, mid det antas at faren for utglidning
er tilstede.

5. KONKLUSJON

Vurderingen av faren for utglidning ved den planlagte
sprengningen i Kjgkkenf jellet bygger pd antakelser om grunn-
forholdene under vegen og jernbanelinjen, 0og om stgrrelsen og
virkningen av de krefter 'som utlgses ved sprengningen. Etter
var oppfatning er faren for utglidning tilstede, og med de
store trafikkmessige vansker en utglidning vil skape, finner
vi ikke & kunne tilradde at sprengningen blir foretatt.

VEGLABORATORIET
Oslo, den 23. september 1964

; '5_'j'_';j
L,,;?daﬁff.
H. Brudal

8. )c/.f'md‘jad

B. Wivestad



STATENS VEGVESEN
VEGLABORATORIET

Symboler i plan
A Elektrisk motstandsmaling

& Seismisk undersgkelse
® Dreieboring
O Spyleboring
© Skovlboring

© Poretrykkmaling
¥ Hejarboring
< Lindgboring
+ Vingeboring

Symboler 1i snitt

77T 777 777 XRXRXXXXRX e
Jord Fjell Vann
49 :’:\,
Q| Stein Finmo og mjele ~| Torv
Y ~
P\
aoao 7
ool Grus % Leire Matjord
Y
Opo
Sand og grovmo .,,: Dy, gytje Morene
Avslutning av boring
Boret kan drives
Sikkert fjell ned med slag
A XA 7
Boret kan
’ ikke dreies
av 1 mann
Boret kan dreies Boret kan ikke
Stein eller fjell men ikke drives ytterligere ned
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Inspeksjonsboring
Prgvebelastning

Boring med fjellboremaskin

Graving

Prgvetaking med hejarbor

54 m/m Prgvetaking
Standard Penetration Test (SPT)
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Bilag 1

Boring med fjellboremaskin med borvogn



STATENS VEGVESEN Bilag 2
VEGLABORATORIET

Markundersgkelser. Symboler, opptegning av resultater

DREIEBORING Symbol pa oversikt/kart
Dreieboringens funksjon er bare beregnet & gi en orientering om .%‘7 Jo.20
markens fasthet og dybdene til fjell eller fast grunn. oa
Opptegning, cobra
Skravert borhull angir at boret er sunket uten dreining for den belast- /00 |E 525
ning som er pafgrt venstre side av borhullet. Er borhullet innvendig e
krysset angir dette: V/
/00 | E 6
1. Boret er slatt ned uten belastning med slagantallet pafgrt borhullets valEees
hgyre side. 4-loo
2. COBRA eller PIONJAR bormaskiner er nyttet. Maskintypen angis 50 | E 405
pa borhullets hgyre side. 25 i
Delstrekene pa borhullets hgyre side angir antall 25 halve omdreininger Y = g&fbp
av boret, med 100 kg’s belastning. Se eksempel til hgyre.
HEJABORING
Hejarboringens funksjon er & gi en orientering om markens fasthet og + //0.21
Vs 650
dens karakter i hirdpakkede jordlag. Hejarboringen er ofte en komplet- 37/
tering til tidligere utfgrte boringer.
Neddrivningen av boret gjgres dynamisk og slagantallet telles pr. 25 cm Qo / fonn
synkning. Hejarloddet = 65 kg. Fallhgyden — 50 cm. L“+
77
Opptegning. -
Resultatet: Slagantallet pr. 25cm synkning tegnes opp som vist i &
eksemplet til hgyre, ogsdi med avmerkning av rammemotstanden Qo. al
L fallhgy o bEa
Rammemotstanden Q, = Oddet_ 5 Inllpycs (tonn) i B
Synkning pr. slag ‘%‘E S
30 100
Slag/escry. synfr.

STANDARD PENETRATION TEST (SPT)

Prgvetakerens funksjon er opptak av representative préver i sand o
p . ] ; PP . p prg g +UZ1S 5o
grus, for derved & fa et bilde av materialets egenskaper.

* 11125
Loddets vekt = 65 kg. Fallhgyde: 90 cm.

N

T
Opptegning. %
Skyggelagte deler av borhullet angir prgvenes beliggenhet. »
Slagantallet (for prgveomradet) pr. 30 cm (2 x 15 cm) synkning av
prgvetakeren avmerkes i rubrikk merket N ved borhullet og rett ut fra /9
prgvens beliggenhet. 23
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