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SYNKNING I LINJEN DOVREBANEN km 340,5

Det vises til samtale med baneing. Urdal vedrdrende ny synkning
pad ovennevnte sted.

eoteknisk kontor utfgrte grunnundersgkelser her sommeren 1981.
Rapport datert 21.4.83 oversendes vedlagt i 2 eks.

gom utbedring er foreslitt rehabilitering av linjens

drenssysten.
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NORGES STATSBANER
GEOTEKNISK KONTOR Oslo, den 21.04.1983,

Rapport

SYNKNING VED PLANOVERGANG
DOVREBANEN KM 340,5
GK 4216.1

Véren 1981 oppstod en synkning og kraterdannelse pd linjens
venstre side ved planovergangen, km 340,497. Befaring fant
sted og deretter utfert grunnundersekelser.

Krateret ble gjenfylt med grus.

Denne véren er det p& nytt meldt om mindre synkninger og
setningstendenser i sporet, og preventive tiltak m& n& over-
veies utfort,

Syd for planovergangen ligger linjen p& fylling, som krysser
over en utsprengt bekketunnel (Hjellda). Nord for planover-
gangen gar linjen over i jord- og fjellskjzring. Det vises
til situasjonsplanen p& vedlagte tegning.

Grunnunderswekelser,

Det er utfert sonderboringer, oppgravinger og skovlboring pa
begge sider av linjen. Borskuddenes plassering fremgir av
situasjonsplanen, og boringsresultatene-er opptegnet p& tverr-
og lengdeprofiler, samme tegning.

Grunmforhold,
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Lesmassene er i hovedtrekk en sidemorene avsatt under siste
is-tid. £&n viss omlagring og sortering har senere funnet sted
bl.a. som felge av grunnvannserosjon og avsetning av finkornige
siltige masser i overflaten. Karakteristisk for jordarten er
at den er lett eroderbar og lite skrdningsstabil i vannrike
perioder.
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Grunnundersekelsene har avdekket silt og siltig sand og grus
i toppsjiktet, og faste lag av grus og stein dypere ned,

I profilet over planovergangen er det p4d venstre side av
linjen boret i lese og porese siltmasser., Her er det tydelige
tegn p&4 signinger og mindre utglidninger.

Arsaksforhold.

—— i —————

Det er lite tvil om at setninger og kraterdannelse er forir-
saket av erosjon som felge av ukontrollert vann under linjen.,
At dette inntreffer ved planovergangen er en naturlig felge
av at stikkrenna under vegen er tett, og at vannet som
normalt skulle avledes gjennom linjegrefta og ned til bekken
pd& heyre side ikke slipper fram, Overvannet tar i stédet veg
inn i sportrauet og ned i grunnen, Dette fordrsaker erosjon
i siltmassene, og massetransport foregdr antakelig gjennom

" underliggende grus- og steinlag med sannsynlig utlep til
bekken,

Vanligvis er det lite synlig overflatevann langs sporet pa
dette sted, og ovennevnte "skadeverk" foreves antakelig alt
overveiende i en kort periode om vAren under snesmelting og
telelesning,

Som utbedring foreslds rehabilitering av linjens drenering.
Linjegrefta p& linjens heyre side renskes opp gjennom hele

sk jeringen nord for planovergangen, Det m& overveies pi

stedet om det er nedvendig & sprenge en grunn fjellgreft for &
sikre nedvendig fall og ogs& for & hindre vannet i & trenge inn
i sportrauvet fra siden, Alternativt eller i tillegg kan man
ogsd tenke seg & forme og tette greftebunnen trauformet med
asfalt., Gjennom vegen m& det legges ny stikkrenne. Fra stikk-
renna md vannet gis kontrollert avlep enten gjennom en &pen,
erosjonssikret groft eller lukket rorgreft til eksisterende
stikkrenne under vegen nedenfor jJjernbanen,
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