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Et jordras pd ca. 300 m3 l5smasser gled ut i jernbanelinjen eg med-
férte aveporing for godstog 5707. Et lok og 8 vogner sporet av,
Loket og en del av vognene veltetl utfor skréningen, Av vognene er
5 stk., Bdelagt. Loket antas & ha fatt relativi am& skader, men det
vil vere forbundet med store omkostninger & berge det, Det var
ingen personskade ved ulykken,

Raset og avsporingen skjedde kl. 5.15. Det var et usedvanliig
kraftig regnver om natten, Grunnen besiAr av sidemorene, velgraderi
med alle fraksjoner fra silt til lcftestein. Over morenen ligger e’
ca. 1/2 m tykt finsandlag og ca. 1/2 m god matjord med kraftig
gressvekst.

Den naturlige skrining er bratt. Linjen ligger i halvskjering &
denne skréning. Skréningen er for stdrste del beitemark, Tidliger:
har det antagelig vert eng. Ovenfor jernbenelinjen og parallelt me«
denne er i de senere &r bygget en fylkesveg.

Fra fylkesvegen er det ca. 100 m opp til skogkanten, Furuskogen
vokser her i meget skrinn jord, flere steder med bart £jell og stup
Skréningen fortsetter videre innover helt opp mot snaufjellet, ‘
Under et meget stort nedslagsfelt er det ingen naturlige bekkeldp.
FNedbdrsvann antas & g8 ned & fjiellets sprekkesystem og kommer frem
i dagen gjennom morenelaget som tallrike oppkommer i skréninger
mellom fylkesvegen og Jjernbanen.

Denne situasjon har eksistert siden istidens avslutning eg det har
i Arenes lip foregdtt ras og dannet seg erosjonsdaler slik at det
har etablert seg et naturlig dreneringssystem, bare forstyrret av
det menneskelige inngrep som ble gjort da omridet 1 sin tid ble
oppdyrket, Det ble da antagelig anlagt et mere eller mindre
primitivt kunstig dreneringssystem.

Forholdene er blitt vesentlig forandret ved anlegget av fylkesveger
Vegens kultlag virker som en samlegrift for tilsiget av grunnvann,
og vegdekket virker som en samlegrift for overflatevann, P&
bestemte punkter er dette vannet f¥rt gjennom veien 4 stikkrenner
og utover skriningen. Den naturlige likevekt som har vert etablert
gjennom &rhundrer er forstyrret ved at vannet har funnet andre vege
og er sterkere kxonsentrert enn tidligere,



2

Vegens drenering synes ikke & vere i overensstemmelse med Vege-
vesenets normer, og pd de steder hvor vannet er f8rt gjennom vege
i relativt primitive stikkrenner, har man ikke bekymret seg med
vannets 18p videre nedover skréningen.

Finsandlaget mellom morenen og matjorden er lett eroderbart og
vannet har fumnet sitt 1l6p under torvemn, Ved kraftig nedbir som
natten til 50,6,72 blir vanntrykket si stort under det Svre jordl
at dette mister sin fasthet og jordflakene glir ut, Bt flak pi
15 x 20 m og en tykkelse pd 1 m var p& denne mAten l8smet og glic
ut 1 jernbanelinjen. Sporet ble da blokkert og firte til
aveporingen. Skredet har muligens gitt & det HYyeblikk godstog
nr. 5707 befant seg { skredbanen, men rystelser fra toget har ner
hatt noen betydning for utllsningen av skredet,

Hovedadministrasjonen har rettet henvendelse til Vegsjefen 4
Oppland med anmodning om et samarbeid for & bedre drenerings-
forholdene og har engasjert siviling, R. Brusletto A/S som
konsulent for utarbeidelse av en drensplan for hele omrédet.

ek,
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Raset medfgrte avsporing, hvor godstog 570F med et lok. (E1 14)
og 10 vogner sporet av. Ioket oz en del av vogrene veltet utfor
skréningen og ble gdelazt. Av vegnene er 5 stk. totalskadet.
Loket antes & ha Fatt relativit smd skader. Det var ingen person-

skade ved ulykken.

Raset og avsporingen stjedde kl. 5.15. Det var ot usedvanlig
kraftig regnver om natten. Grunnen bestér av sidemorene, vel-

gradest. med alle frokcjonsr fra silt til lgftestein. Over
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morenen ligger et 2c. & m, Lykt finsandlag og ca. % m. god mat-

Jord med kraftig gressvekst

Den naturiipe < oer hratt. Linjen lipper i halvsk s

ra

1 demne skréaning. Slrdaingen er for stgrste delen beitemurk.
Tidligere har del antagelig vewrt eng. Ovenfcr.jernbaaelinjen

0z parallelt med denne er i de senere ar bygge® cn fyikesves.

Fra fyikesvezen er det ca. 100 m opp til skogkanten. Fuvuskogen
vokser her i meget skrinn Jjorc. flere steder med bart fjeil og
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stup. Skraningen forisetier videre innover helt App ot snau-
fjellet. Under et meget stort nedslassfell er dek ingen naturlize
Lekkelgp. Neopgrsvann antas & 98 ned i fjeliels sprekkesysten
¢g kommeir frem i dagen gjennom morenelaget som tallrike nppliormer

i skréningen meliom fylkesvegen og jernbanen.

Denne situasjon har eksistert siden istideng avslutning og det
har i &renes l¢p ferezitt ras 0og dannet seg erosionsdalel slik
at det har etablert feg et naturiipg dreneriugssystem, bsre for-
styrret av det menreskelige innsrep som ble ijoert da omridet
i sin tid ble oppavrket. Det ble da antagelily enltect et mere

eller mindre primitivt kunstig dreneringssysten.

Forholdenc er blitt vesentlig forandret ved anlesget av Fylles-
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vegen. Vegeis kultlag virker som en samlezreft for tilsizel av
LY

grunnvarn, ofg vesdekket virker son en samle. ¢



P2 bestemte punkter er dette vannet fgrt gjennom veien i stikk-
renner og utover skrdninzen. Den naturlige likevekt som har
vart etablert gjennom aArhundrer er forstyrret ved at vannet har

funnet andre vezer og er sterkere konsentreri enn tidligere.

Vegens drenering synes ikke & vare i overensstemmelse med Veg-
vesenets normer, o0z pa de steder hvor vannet er fgrt gjennom vege:
i relativt primitive stikkrennsr, har man ikke bekymrei seg med

vanncts 1gp videre nedover skréningen.

Finsandlaget mellom morenen og matjorden er lett eroderbart og va:
net har fumet sitt 1dp under torven.. Ved kreftig nedbgr som
natten til 30/6-72 blir vanntrykket s& stort under det gvre jord-
lag at dette mister sin fasthet og jordflakene glir ut. Et flzk
pa 15 x 20 m. og er. Lykkelse pd 1 m. var pé& denne miten lgsnet
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og glidd ut 1 Jermbanelinien. Sporet ble aa blokkert og fdvie

til avsporingsn. Sannsynligvis har skredel gdit 1 det dgyeblikk

godstog nr. 5702 befant seg 1 ski zdLa.en.

AV hensvn $il Jerrbarens sik%kerhet mf dst etableres on bedee
drencering av skraningen of en kontrollert vannavledning fra
fylkesvegen. Crunnvann og overflatevann i vepirasecn md samles
i sikre vannlgp, hvor vannet fgres ned til to naturllize crosjons-
daler hvor det ledes under jernhanelinjgen gleninom stikkrennecr.

I den ene erosjonsdal, vad im 333,30 er det gammel stikkrennc
s0w fungerer tilfredsstillende. For 5 ar siden, kort etilerat
vegen ble bygget glkk det pd siden av erosjonsdalen, ovenfor
denne stikimrenne, et lignende overflateras, men takliet vare
rikelig plass for rasmassene meliom skréningen oz jernbanen,

skjedde det her ingen uiykhe.

Jernbanen har ogsd stikkrenne ved km 3%8,155. Dette cor imidler-
tid noce il side for den ardre av de to nevnle erosjonsdaler,
og det anses derfor mere betryzgende & anleszze en ny stikkrenne

ved km 728,15,

NSB ma forlange at det etableres et permanent oz sikkert drenerin:

system 1 veglinjen. at varunet fgres kontrollert ut i skrénincen

péd de ovenfeor nevnte steder, og at bekkelgpet {rs utldépst av
stikkrennene sikres ved greftegraving, steinsetting eller betons-

rPenner.



Ny stikkrenne m& anlegges gjennom jernbanelinjen ved km 558,105,
I den bratte skréning ovenfor dette sted mi det bygges trappe-

formet betongrenne, sdkalte.kaskader, for 4 hindre erosjon. Det
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& ogsd gigres ngivendige foranstaltninger for 4 hindre at vannet

p& nedsiden av stikkrennen fordrsaker skader p& naboeiendom.

Da dreneringsanlegget krever en detaljert planlegging og kKonstruk
sjon av telefritt fundamenterte byggverk, anbefales at NSB enga-
sjerer en bygningsteknisk konsulent til & utarbeilde planer og teg-
ninger. Arbeidet foreslds utfgrt ved enireprengr innen frosten

setter inn hgsten 1972.
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Det foreslds a¥ Vepvesensct belioster de anlezg som vil mitte utfere

i vegtraseen, og som vil vere ngdvendig for & sikre vannligpet fia

vegen og ned til jernbancns grense.



