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NYBYGG YOR STATENS BILSAKKYNDIGE I BOD®

SAMMENDRAG

Det er utfgrt grunnundersgkelser pd en aktuell tomt
for Statens bilsakkyndige 1 Bodg.

Grunnen bestdr hovedsaklig av fast lagret siltig
leire, delvis med noe grovere materialer enkelte
steder. @verst er det et tynt lag av dyig silt
og delvis 1itt torv,tykkelse 30-50 cm.

Bygningene foreslds fundamentert pd sdler. Av hensyn
til frostsikring foreslés min. fundamentdybde 1lik
1,5 m.

Det dyige laget dverst foreslds fjernet fgr over-
bygning for veger og parkeringsplasser legges ut.
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QRIENTERING

Det er utfgrt grunnundersgkelser pd en tomt for
Statens bilsakkyndige i Bodg. Tomta ligger ved
rv. 80, 200~300 m vest for krysningen av Bodg-elv.

Oversiktstegning fra Statens bygge- og eiendoms-
direktorat av 10.november 1971 viser foreslétt plan-
igsning for tomta, og denne er anvendt som grunnlag

for opplegget av grunnundersgkelsene. Tomtas plassering
framgdr av oversikt, tegn. -01.

MARK~ 0OG LABORATORIEARBEID

Markarbeidet er ubtfgrt av Nordland vegvesen under
Tledelse av konstruktgr Hunstad. Det er utfgrt

6 dreieboringer, 11 sonderboringer med Pionjér bor-
maskin og tatt prgver p& 4 steder pd tomta. Bor-
punktenes plassering er vist pd tegn. -01 og resul-
taténe framgdr av tegn. -02. Boringene er stoppet
opp i faste lag 1 dybder av 1-4 m.

Prgver er tatt opp med ramprgvetaker til max dybde
1,5 m. Pga. stor fasthet var det ikke mulig & oppnéa
ramprgver til stgrre dybde. Ved Veglaboratoriet

er vanninnhold og kornfordeling bestemt for de opp-
tatte prgver. Resultatene framgir av borprofiler

p& tegn. -02 op kornfordelingskurvene pad tegn. -03.

Boringene er referert til en valgt basislinje, som
vist pd& tegn. -01. (Profilene er sett mot pel 0}.

GRUNNFORHOLD

Prgvetakingene viser at det gverst er et 0,3 - 0,5 m
tykt lag som er dyig, delvis med torv gverst. De
opptatte prgver, som gdr ned til max dybde 1,5 m,
bestir ellers hovedsaklipg av siltig leire og leirig
silt, men iblant med nce mere sandige masser. 1

det dyige laget gverst er det mélt vanninnhold om-
kring 50-60%, mens vanninnholdet p& stgrre dyp enn
0,5 m varierer mellom 11 og 20%.

Bortsett fra det dyige og 1litt lgse laget i toppen
md massene karakteriseres som fast lagret. Dreie-
boringer og enkle sonderinger med Plonjér bormaskin
viser meget stor sonderingsmotstand fra dybder av
1,0 ~ 1,5 m.
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FUNDAMENTERINGSFORHOLD

Bygningene kan fundamenteres direkte pd séle. ‘
Overfgrt fundamenttrykk foreslas begrenset til 15 L/m .

For det aktuelle byggverk ventes det helt minimale
setninger i undergrunnen. Men det bgr utvises
forsiktighet under anleggsarbeidet slik at grunnen
like under fundamentnivé ikke blir oppbldtt pga.
direkte nedbgr eller tilstrgmmende vann, da dette
kan medfgre ujevne setninger for bygningene.

Fundamentene bgr fgres ned til en dybde av min.
1,5 m under framtidig terrengnivd av hensyn til
frostsikring. Det er da regnet med at sngen kan
bli fjernet inn mot bygningene.

Ifdlge boringene er det dyige blgte laget dverst

30-40 cm tykt, muligens opptil 50 c¢m enkelte steder.
Dette laget anbefales fjernet fgr overbygning for
kjgrebaner og parkeringsplasser legges utb,

Overbygningen foreslds dimensjonert etter vegklasse
IIT i vegnormalene for Statens vegvesen. Bareevnen
vil da vare tilstrekkelig for biler med akseltrykk
inntil 10 tonn. For 4 oppnd dette m& overbygningens
tykkelse vare ca. 60 cm, litt avhengig av hvilke
materialer som velges. Det forutsettes dekke av as-
falt, og det mi legges filterlag mot den siltige
leira fgr grovere masser fylles p&.

Ved parkeringsplasser for lette kjgretdyer (person-
biler) kan overbygningens tykkelse reduseres til
ca. 40 cm dersom det er ¢nskelig. En variabel
tykkelse av overbygningen kan imidlertid vere en
komplikasjon for anleggsarbeidet, og det vil ogsé
begrense mulighetene for senere omdisponering av
veier og parkeringsplasser.

De angitte dimensjoner for overbygningen forutsetter
at det ikke blir stdende overskuddsvann i over-
bygningen. En overbygning med de angitte tykkelser
vil ikke vzre frostsikker, og en ma derfor vente

at det i teleldsningsperioden vil oppstd overskudds-
vann 1 overgangen mellom overbygning og undergrunn.
Det mé& derfor bygges et drenssystem som kan lede
bort dette vannet tilstrekkelig hurtig, slik at
bareevnen ikke blir redusert i vesentlig grad. Det
foreligger ingen opplysninger om tiltenkt avvannings-
system for plassen, men en gér ut fra at det vil

bli satt ned kummer for overflatevannet. Vanligvis



legges det i en veg drensledning 1 de samme grgfter
som overvannsrgrene. Skal dreneringen bli effektiv
mé& gréftene fylles opp med filtersand. P& en &pen
plass kan en slik utfgrelse resultere i ujevne
teleh1v1nger og oppspreknlng av asfaltdekket. TFor,.
8 unngld dette vil vi foresld & slgyfe drensledning.
Grgftene gjenfylles med de utgravde materialer,
traubunnen planeres med samme fall mot kummene som
dekket. I samme hgyde som filterlaget perforere%f“
kummringene, eller det s¢grges for en liten apning
mellom ringene hvis dette passer med filterlagets
hgyde. Det b¢r legges et noe grovere material mofb
dpningene for & hindre at sanden vaskes ut.

Veglaberatoriet
Oslo, 12, september 1972
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